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in italia...”
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*...Raoncallo:”"Genova, Livorno e La Spezia non devono farsi la guerra”..”
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*...Corsini Presidente Autorita Alto Tirreno...” (Ansa, L'Informatore Navale,
Il Secolo XIX, Il Tirreno, It Nautilus)

*...0Onorato acquisisce Ltm...” (The Medi Telegraph, Il Nautilus, Ansa, Il Se-
colo XIX, MF)
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“...Incontro con il ministro e con Aferpi...” {La Nazione LI)

*...Rossi: “una grande realoa nel Mediterraneo”...” (Il Nautilus)
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*...Trai camalli di Civitavecchia...” (La Repubblica)

Taranto:

“...Il Rilancio del Porto...” (La Gazzetta del Mezzogiorno)

Altre Notizie

Informare
Messaggero Marittimo
Lloyd’s List

(S
Q.
£
(S
e
7
(S
=
()
U
"
")
(S
2 4




L'Informatore Navale

Crociere 2017: ancora forte crescita per il settore a
livello internazionale, mentre calano i porti italiani

Cruise
Global

13-16 March 2017 | Expo: 14-16 March 2017
Fort Lauderdale/Browarg County Convention Center
[Fort Lauderdale, FL UISA

Nel corso dell’annc appena iniziato, in ltalia si registrera un sensibile calo in termini di passeggeri movimentati
{- 8,68% rispetto al 2016) e di toccate nave (-10,27% rispetio al 2016)

Fort Lauderdale, 13 Marzo 2017 - “La crescita delle crociere prosegue inarrestabile ma a beneficiame non sara I'ltalia,
che nel 2017 assislera invece a un decremanto importante in lermini di passeggeri movimentati e di toccate nave™ E'
quanto annunciato da Sergio Senesi, Presidente di Cemar Agency Network di Genova, che ha presentato in anteprima
— nell’'ambito del “Seatrade Cruise Global” in corso a Fort Lauderdale in Florida fino al 16 marzo — le previsioni 2017
per il settore crocieristico.
Le proiezioni realizzate da Cemar Agency Network indicano con chiarezza, per I'anno appena iniziato, un sensibile
calo in termini di passeggeri movimentati nei porti italiani: 9.840.000 unita (-9,68% rispetto ai 10.895.279 pax del 20186}.
In calo anche le toccate nave nei porti italiani (-10,27% dalle 4.885 del 2016 alle 4.383 del 2017).
Questi i dati percentuali, mentre il numero di navi in transito nelle acque italiane nel corso del 2017 si aliestera sulle
133 unita {contro le 146 del 2016) in rappresentanza di 42 compagnie di
navigazione.

“Le proiezioni indicano che i Caraibi, 'Alaska e il Far East saranno fe destinazioni di punta di quest'anno, quelle su cui
la domanda del mercato registrera sicuramente una forte crescita - ha
dichiarato Sergio Senesi — Si registrerd invece un importante calo nella presenza di navi da crociera nei porti italiani,
riconducibile sopratiutio all'abbandono di diverse Compagnie americang e alla
slagnante situazione del porto di Venezia a causa del limite di tonnellaggio. Inoltre nel caso in cui — come gia paventa-
to — le principali Compagnie riprendessero ad effettuare scali nel porto di Tunisi, si verificherebbe un ulteriore calo di
almeno 100.000 passeggeri movimentati nei porti italiani, soprattutio a Cagliari, Trapani e Palermo. L'ltalia resta co-

munque fa prima deslinazione crocieristica nel Mar Mediterranea”.
Civilavecchia sara ancora il primo porto italiano con 2.296.000 passeggeri movimentali {(-1,94% rispetio al 2016). La
seguiranno Venezia con 1.342.000 passeggen (-17,44% rispetto al 2016)
Genova 973.000 (-4,36%) e Savona con 937.000 passeggeri (+4,03%).

Al quinto posto ci sara Napoli, che registrera un forte calo con soli 861.000 (-34,08%) passeggeri movimentati e quindi
Livorno 657.000 passeggeri (-18,68%). Cagfiari, al settimo posto con 385.000
passeggeri sara in controtendenza grazie all'attuale esclusione di Tunisi dagli itinerari delle crociere nel Mediterraneo
Occidentale. La classifica dei primi 10 porti italiani & completata da Palermo, La Spezia e
Messina.

Resta invece praticamente invariato il totale di porti italiani coinvolti nel traffico crocieristico: saranno infatti 74 rispetto
ai 73 del 2016.
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The Medi Telegraph

Crociere: traffico internazionale in crescita, cala I'Italia

Genova - «La crescita delle crociere prosegue inarrestabile ma a beneficiarne non sara I’Italia, che
nel 2017 assistera invece a un decremento importante in termini di passeggeri movimentati e di
tocceate nave». Lo ha annunciato Sergio Senesi, presidente di Cemar Agency Network di Genova,
che ha presentato in anteprima nell’ambito del Seatrade Cruise Global in corso a Fort Lauderdale in
Florida fino al 16 marzo - le previsioni 2017 per il settore cracieristica. 1.e proiezioni realizzate da
Cemar Agency Network indicano, per I'anno appena iniziato, un sensibile calo in termini di
passeggeri movimentati nei porti italiani: 9.840.000 unita (-9,68% rispetto ai 10.895.279 del 2016).
[n calo anche le toccate nave nei porti italiani (-10,27% }. Il numero di navi in transito nelle acque
italiane nel corso del 2017 si attestera sulle 133 unita (contro le 146 del 2016) in rappresentanza di
42 compagnie di navigazione.

Civitavecchia sara ancora il prime porto italiano con 2.296.000 passcggeri movimentati (-1,94%).
Seguiranno Venezia con 1.342.000 passeggeri (-17,44%) Genova 973.000 (-4,36%) e Savona con
937.000 passeggeri (+4,03%). Al quinio posto ci sard Napoli. che registrera un forte calo con soli
861.000 (-34,08%) passeggen movimentati e Livomo 657.000 passepgen (-18,68%). Caglian, al
settimo posto con 395 mila passegperi sara in controtendenza grazie all’attuale esclusione di Tunisi
daghi itinerari delle crociere nel Mediterraneo occidentale. La classifica dei primi 10 porti italiani &
complctata da Palermo, La Spczia c Mcssina. Resta invece praticamente invariato il totale di porti
italiani coinvolti nel traffico crocieristico: saranno infatti 74 rispetto ai 73 del 2016.
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MF

Nel 2017 le croclere in lialla caleranno del 10%

di Nicola Capuzzo

Anche quest'anno la crescita del business cro-
cieristico proseguin insrestabile in wito il
monda ma I lmlia segnerd il passo per effetto di
un aneso decremento sia def mumern dei passe;l:-
geri imbarcati ¢ shaci, sin delle iceate delle
nuvi nei porti nazionali, Le prevision: formulute
du Sergio Sencsi, presidente di Cemar Agency
Network, in apertuen della kennesse interiszio-
nale Scatrmde Cruise Global che si tiene ¢ Fort
Lauderdale in Florida, parlano di 9,84 milioni di
peussugge ruovimenta nei porti itdian (-9.68%
rispetto ai 10,89 milioni del 2016), cosi come
scenderd anchie il numero di toceate nave nei
nosti scati (-10,27%% dalle 4.885 del 2016 alle
4.383 del 2017}, 11 numero di navi in tronsito
retle seque italiane nel corso del 2017 si attestera
sulle 133 unitd (contro le 146 del 2016) in rappre-
sentanza di 42 compagnie di navigazione,

Secondo le proiezioni di Sencsi «i Carmibi,
1'Alaska ¢ il Far East saranno ke destinnzion di
punta di quest’anno, quelle su cui la domanda
del mercato registrerd sicuramente wia fore
crescita. Ci attendiamo invece un importante
calo nella presenza di navl da crociera nei porti
ftaliund, Aconducibile sopraotio all*ablxandune
didiverse compagnic americane ¢ alla stagnantc
situazione del porto di Venezia a causa del i
mite di wonnellaggios. Se. inoltre, le principali
compagnic riprendessero a effettuare scali nel
i)oﬂo di Tunisi si verifichercbbe un ulteriore ca
o di wimeno 100 mily pussepgeri inovimentiti
nei porti italiani. soprattutto a Caglian, Trapani
¢ Palermo. L'ltabia restu comungue 1a prima de
stinazione crocieristica nel Mar Mediterranco.
Civitavesthia sa ancom | prima porodtalione
con quasi 2.3 milioni di passeggen movimentah,
seguita da Venezin, Genova, Savona ¢ Napoli.
(nproduzione riservida)

14/3/2017
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Il Secolo XIX

PREVISIONI| 2017

Crociere, soffre

il mercato
italiano

GENOVA. «La crescita delle
craciere prosegue inarresta-
bile ma a beneficiame non sa-
ra P'ltalia, che nel 2017 assi-
sterd invece a un decremento
importante in termini di pas-
seggeri movimentati e di toc-
cate nave», Lo ha annunciato
Sergio Senesi, presidente di
Cemar Agency Network, che
ha presentato al Seatrade
Cruise Global di Fort Lauder-
dale le previsioni 2017 peril
settore crocieristico. Le proie-
zioni indicano un sensibile ca-
lo in termini di passeggeri
movimentati nel porti italiani:
-8,68% rispetto al al 2016).
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Ansa

Crociere: nel 2017 ancora forte crescita a livello internazionale
Calano i porti italiani, -9,68% i passeggern movimentati

(ANSA) - GENOVA, 13 MAR - "La crescita delle crociere prosegue inarrestabile ma a be-
neficiarne non sara I'ltalia, che nel 2017 assistera invece a un decremento importante in
termini di passeggeri movimentati e di toccate nave". Lo ha annunciato Sergio Senesi,
presidente di Cemar Agency Network di Genova, che ha presentato in anteprima nell'am-
bito del Seatrade Cruise Global in corso a Fort Lauderdale in Florida fino al 16 marzo - le
previsioni 2017 per il settore crocieristico. Le proiezioni realizzate da Cemar Agency
Network indicano, per l'anno appena iniziato, un sensibile calo in termini di passeggeri
movimentati nei porti italiani: 9.840.000 unita (-9,68% rispetto ai 10.895.272 del 2016). In
calo anche le toccate nave nei porti italiani (-10,27% ). Il numero di navi in transito neile
acque italiane nel corso del 2017 si aitestera sulle 133 unita (contro le 146 del 2016) in
rappresentanza di 42 compagnie di navigazione. Civitavecchia sara ancora il primo porto
italiano con 2.296.000 passeggeri movimentati (-1,94%). Seguiranno Venezia con
1.342.000 passeggeri (-17,44%) Genova 973.000 (-4,36%) e Savona con 937.000 pas-
seggeri (+4,03%). Al quinto posto ci sara Napoli, che registrera un forte calo con soli
861.000 (-34,08%) passeggeri movimentati e Livorno 657.000 passeggeri (-18,68%). Ca-
gliari, al settimo posto con 395 mila passeggeri sara in conirotendenza grazie all'attuale
esclusione di Tunisi dagli itinerari delle crociere nel Mediterraneo occidentale. La classifi-
ca dei primi 10 porti italiani & completata da Palermo, La Spezia e Messina. Resta invece
praticamente invariato il totale di porti italiani coinvolti nel traffico crocieristico: saranno
infatti 74 rispetto ai 73 del 2016.
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Il Corriere Marittimo

Genova, Comitato di gestione: le concessioni tra le priorita

Genova- “L'obiettivo del governo é di fare di Genova-Savona il principale sistema por-
tuale italiano, questo vuol dire volumi e traffico, la scommessa é questa. Nei prossimi
2/3 mesi daremo una scossa significativa alle questioni in corso”. Con questa premes-
sa Paolo Emilio Signorini presenta alla stampa i membri del Comitato di gestione
dell’Autorita di Sistema del Mar Ligure Occidentale con sede a Genova. | nomi dei
componenti del board sono: oltre naturalmente a Signorini, in qualita di presidente,
Rino Canavese, vice presidente Cim spa Interporto di Novara, gia presidente
dell’'Autorita portuale di Savona, Francesco Parola professore associato di Economia
e gestione delle imprese marittime e portuali dell'Universita di Genova e il sindaco del
capoluogo ligure, Marco Doria,

Sulla nomina del segretario generale durante l'incontro non arriiva alcuna anticipa-
zione, secondo l'identikit tracciato da Signorini e fuori dal linguaggio istituzionale, & gia
stato individuato e si tratta di una persona gradita ai MIT, alla Regione e agli operatori
del porto e non & un romano. | tempi? “Tra un mese al massimo”, assicura il presiden-
te dell'Authority.

1 primi provvedimenti che il Comitato di gestione affrontera saranno di natura ammi-
nistrativa: il bilancio come documento pit importante, poi [I'accelerazione
sull’'integrazione fra le due amministrazioni, questo portera un con un sovraccarico
di lavoro sottolinea Signorini. Sul fronte delle iniziative che coinvolgono gli opera-
tori l'elenco delle priorita vede al primo posto in ordine di urgenza il rinnovo delle
concessioni gia esaminate dall’ex Autorita portuale di Genova, poi la sicurezza
la torre piloti, 'arretrato delle concessioni pluriennali da deliberare (sia a Genova
che Savona), sempre per Genova le procedure per le assegnazione dei bacini e la
nuova Darsena. La designazione della Commissione di partenariato sara prima
del prossimo Comitato di gestione, infatti per I'approvazione del bilancio & necessario
il parere del partenariato che non né vincolante dal punto di vista formale ma autore-
vole. Quindi la nomina di questo organo sara brevissimo termine, mancano solo due
nominativi su tredici, quelli dei rappresentanti del trasporto e delle ferrovie.
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The Medi Telegraph

«|l segretario generale non airri-
vera da Roman

Genova - «ll nuovo segretario del porto di Genova-Savona non ar-
riverd da Roma e per la nomina ormai ci siamo gquasi». Lo ha detto
il presidente di Palazzo San Giorgio, Paolo Emilo Signorini, in occa-
sione della presentazione dei membri del board dell’ Authority.

Genova - «ll nuovo segretario del porto di Genova-Savona non arriverd da
Roma e per la nomina ormai ¢i siamo quasi». Lo ha detto il presidente di Pa-
lazzo San Giorgio, Paolo Emilo Signorini, in occasione della presentazione dei
membri del board dell’ Authority. «<Penso che i porli di Genova e Savona pos-
sano arrivare complessivamente a 4 milioni di teu, con quei volumi c’é spazio
per i nuovi terminal di Calata Bettolo e Vado ligure». Paolo Emilio Signorini,
presidente dell’ Autoritd di sistema portuale del Mar Ligure Occidentale, subito
dopo la riunione di insediamento del Comitato di gestione che guiderd il siste-
ma Genova e Savona, parla di scenari e integrazione: I’ obiettivo é far cre-
scere nei prossimi due o tre anni i traffici di 1,5/2 milioni di teu. «Vedo comple-
mentarietd accanto a concorrenza per i porti di Genova e Savona, se i volu-
mi restano gli stessi ¢’'é concorrenza, ma |’ obietftivo di governo € fare di que-
sto sistema poriuale il principale o uno dei principali italiani, questo vuol dire
pil volumi e non cannibalizzazione: & la scommessa» dice Signorini, affianca-
to da Rino Canavese, Francesco Parola, Marco Doria. «In questo periodo non
siamo rimasti fermi, abbiamo istruito provvedimenti sia sul fronte
dell'integrazione di Genova, Savona e Vado ligure, sia sul fronte dei diversi
dossier rimasti aperti che la comunitd portuale attende da tempo. Nei prossi-
mi mesi daremo una scossa significativa ad alcune importanti iniziative» di-
chiara Signorini. Il primo comitato «operativo» sara a fine marzo e avrd come
temi le proroghe delle concessioni, la Torre Piloti e il percorso per
I'assegnazione dei bacini di carenaggio.
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La Repubblica

Lavoro, govermo In campo
perunasoluzione

C Y £ stato un tempe in cui
erano una coppla. Iva-
no Russo, consigliere

det ministro dei Trasporti Gra-

ziano Delrin, ha gestitola nasci-
tadellariformadella governan-
ce delle autorita portuali insie-

me a Luigi Merlo. Uscito da Pa-
lazzo San Glorgio, Merlo aveva
accettatol'invito di Delrio a oc-
cuparsi di porto, lavorando ap-
punto con Russo, [l governo
Renzi & perd caduto e Merlo ha
accettato l'offerta di Msc Cro-
ciere. Cosl tocca a Russo in soli-
taria affrontare un altro tema
che I'ex leader di palazzo San
Giorgio avrebbe gestito con
esperienza e mediazione, quel-
lo dell'organizzazione del lavo-
v portuale. leri Russo & arriva-
ta a Genova e alla presenza del
presidente dell’authority Paolo
Signorini ha incontrato tutti i
soggetti coinvolti nella vicen-
da. Come risolvers un proble
ma che ha risvolto imrmediati,
tenutocontochel’emendamen-

14/3/2017

to al decrsto Mezzogiorno, che
prorogava il mantenimento di
una guota di tasse purtuali alia
Culmy, & stato respinto? Con
una soluzione che non sia pit
transitoria, ma di lunga dura-
ta, che tenga contodal ruclodel-
le compagnie, motore insosti-
tuibile del porto delle imprese
con la loro flessibilitd e profes-

'sionalitd. Russo, che conosce a

fondo la materia, ha impostato
il tema proprio su questi pre-
supposti, indicando la strada
della norma nazionale. «E quel-
1o che noi abbiamo sempre au-
spicato - spiega il console del-
la Compagnia Unica Antonio
Benvenuti — Si deve partire
dal presupposto di un organi-
co-portoallinternodel qualein-

dividuare utio schema, Ora pe-
ré si tratta di passare da; ragio-
namenti ai fattis. Russo vorreb-
be agire rapidamente. Chiusa
la riforma delle authority, en-
tro V'estate si potrebbe tentare
di chiudere quella del lavoro. Si
potrebbero in questo mado ri-
solvere due questioni, la prima
collegata alla vicenda genove-
sa, la seconda di scenario nazio-
nale. «Questa non & pid "autor-
ta di due anni fa — aggiunge
Benvenuti — E un soggetto dif-
ferente. Affrontiamo subito il
temadell'organizzazione, quel-
lo della farmazione, quello del-
le tariffe. Non si tratta di realiz.
zare degli aiuti di stato, ma di
intervenire come peraltro av-
viene negli altri stati in un qua-

dro di regole condivises, Non &
semplice, certo, ma l'obisttivo
va perseguito fino in fondo. [I
fatto che il tema sia all'ordine
del giorno del ministero & sia
nelle corde delio stesso titolare
det dicastero, Graziana Delrio,
che arriva da esperienze ammi-
nistrative sul territori e quindi
benconoscele dinamiche del la-
voto, & un elemento confortan-
te. A supporto di questa opera-
zione potrebbe anche arrivare
un fondo nazionale all'interna
delquale far convergere idipen-
dentl dei terminal o i soci delle
compagnle. Solo a Genova, par-
liamo di un arganicoporto di
2.500unith. Numeri che merita-
nounarisposta,

e e
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Il secolo XIX

IL FUTURO DEI TRASPORTI
Aeroporto di Genova
Signorini accelera
«Voglio un manager
per il rilancio»

MATTEOC DELLANTICO

ALL'AEROPORTO di Genova serve
un ¢n|1anagedr in grado di rilanciare
loscalos.LodiceP ilioSigno-
rini, presidente M

di Genova-Savona e socio di

maggioranza del “Colombo™.
LARTICOLO M

L’ANNUNCIO DEL SOCIO DI MAGGIORANZA DELL'AEROPORTO DI GENOVA

«Colombo, voglio
un manager in grado
di rilanciare lo scalo»

Signorini: «Serve un professionista del settore»
Ipotesi amministratore delegato entro giugno

ioranza del “Cristoforo Co- loscaloindipendente, quin-
ombo”, che ha parlato della di si devono trovare nuove
) necessitd  di  ingaggiare strategie competitives,
GENOVA. Il messaggio non gualcuno che «abbia ben La nuova figura (secondo
suona come un esplicito chiara tutta lasituaziones. guanto ricostruitn Signorini
benservito all'attuale ma- |'anpuncio - da parte del- intendeinserire un ammini-
nagement, ma la decisione |ex segretario generale del- stratore delegalo, che vggi
di cercare un manager dal |3 Regione Liguria - € arriva- non & previsto), che dovreb-
profilo industriale cui affi- tg nella giornata di ieri, in be essere individuata entro
dare laguidaoperativadella gccasione della presenta- giugno, avri il compito di
societd di gestione del “Co- sjone del nuovuboard di Pa- portare maggiori voli nel ca-
lombo" & chiara. All'aero- |azzo San Giorgio. sAvere poluogo ligure, almeno nel
porto di Genova serve un guarerosistemi aeroportua- breve periodo. Ma anche
xmanager checonoscail set- |j jntorno come Nizza, Mila- cercare di offrire ai passeg-
tore, in gradodirilanciareo o, Torinoe Pisa - haspiega- geri tariffe pil basse diquel-
scalos. Lo annuncia Paolo g Signorini - & un problema le attuali e migliorare - per
Emilio Signorini, presidente gggettivo: il bacino di uten- quanto possibile - tutti
JEILAUIOOISPOrEusle diGe- 75 del “Cristoforo Colombo™ quanti i servizi offerti dallo
nova-Savonaesociodimag- nop é sufficiente a rendere scalo, E poi sottrarre clienti

MATTEO DELL'ANTICO
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-segue

agliaeroportivicini,aumen-
tando il craffico della strut-

tura genovese.
Il managerche verrascel- SCELTE SEAGLIATE

o dalvimero inn m Finora la strategia
elile quote societarie - e stata solamente

dovra fin da subito lavorare  la privatizzazione,

per la privatizzazione dello serve anche altro
scalo che Signorini punta a

raggiungere «entro due an- PADLO EMILIO SIGNORINI
nis, «Fino a oggi - ha dichia- Presidente fioth Genava-Savana
rato il presidente - lastrate-
giaperilrilancioéstatasocla-
mente la privatizzazione,
ma non é possibile lavorare
solamente su questo fron-
te». Nei prossimigiorniilso-
cin di maggioranza incan-
trera i vertici della Camera
diCommerciodiGenovaedi
Aeroporti di Roma che de-
tengono rispettivamente il
25%ed il 15% dello scalo.
Signorini ha poi spiegato
di «ncn avere nulla contro
Pattuale management del-
I'aeroportos, anche se & evi-
dente che, dopo l'arrivo di
un nuovo manager, i diri-
genti attuali - Marco Arato
{presidente] e Paelo Sirigu
(direttore generale)- saran-
nodifattodepotenziatie su-
bordinati aun capo azienda.
Sul nome del futuro
(eventuale)amministratore
delegato ancera nessun ru-
mors; si dice sclamente che
potrebbe arrivare da Roma,
sempre che Adr resti in so-
cieta.
wviw themeditelegraph it
< BYMCHD ALCUN DIRMTTRICEENVATI

L'aeroporto “Cristoforo Colombo™ di Genova
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Il Secolo XIX

APALAZZO SANGIORGIO LA PRIMA RIUNIONE DEL COMITATO DI GESTIONE. OBIETTIVO 4 MILIONI DI TEU

«Il nuovo segretario generale non arrivera da Roma»

Il presidente dei porti di Genova-Savona: «Sara una persona in grado di fare sistema, lanomina a breve»

GENOVA. Ambizioni, tante.
A Palazzo San Giargio, ieri, &
stataconvocatalaprimariu-
nione del nuovo Comitato di
gestione - formato da Rino
Canavese, Francesco Parola,
Marco Doria e Domenico
Napuli - che guidera il sisLe-
ma portuale di Genova e Sa-
vona.

Ur'infinita i temi trattati:
dalla nomina de) segretario
generale al dossier che ri-
guarda il rinnovo delle con-

cessiani. Poi lavoro, integra-
zione tra le due e
riparazioni navall, Ma ce

stato spazio anche per il fu-
turo sviluppo del traffico
container, il potenziamento
del sistema ferroviario, la
nuova diga di Genova ed il
completamento di Calata
Bettolo. A propositodel nuo-
vo segretario generale, il
presidente di Palazzo San
Giorgin, Paola Emilio Signo-

rini, ha detto che «non arri-
vera da Roman ed ha aggiun-
tocheclanominasarafartaa
breves, Secondo fonti vicine
aldossier, trai papabili, cisa-
rebberogliavvocati genove-
si Davide Maresca, Luigi
Cocchi e Gerolamo Tacco-
gna. Ma un‘altra ipotesi -
stando a quanto trapela dal
mondo delle banchine - po-
trebbe essere quella di un
manager milanese vicino
agli ambienti della Regione
Liguria,

Sul fronte della sviluppo
dei traffico invece, Signorini
ha spiegato che «i porti di
Cenova e Savona possono
arrivare complessivamente
aquattromilioniditeu.Econ
quei volumi c’é spazio per i
nuovi terminal sia di Calata
Bettolo che di Vado ligures,
L’ obiettivo & dunque quello
di far crescere nei prossimi
due o tre anni i wraffici di

La prima riunione del board di Palazzo San Giorgio
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FORNETTI

1,5-2 milionidi teu, in modo
tale da saturare anche la
nuova offerta che arrivera
dall'entrata in funzione del-
la piattaforma Maersk. «In
guesto periodo non siamo
rimasti fermi, abbiamo
istruito provvedimenti sia
sul fronte dell’integrazione
diGenova, SavonaeVado Li-
gure, sia sul fronte dei diver-
si dossier rimasti aperti che
la comunita portuale atten-
de da tempo. Nei prossimi
mesi daremo una scossa si-
gnificativa ad alcune impor-
tanti iniziatives, ha chiuso il
presidente di Genova-Savo-
na. La prossima riunione del
board sara
convocata a fine marzo. Si
trattera di un incontro ope-
rativo durante il quale ver-
ranno prese le prime deci-
sioni.

MDA,
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Il secolo XIX

A PARTIREDA GIUGNO. SIGNORINI: «cMODELLO CULMV NON S1 DISCUTE, OGNUNO CI METTA DEL. SUO»

Lavoro portuale, riforma in cantiere

Russo, consigliere di Delrio, arriva a Genova e chiede proposte ai camalli

ALBERTO QUARATI

GENOVA. leri Ivano Russo,
consigliere del ministro dei
Trasporti, ha incontrato i rap-
presentanti  degli  operatori
ortual, pare dicendo poco e
asciando parlare molto. Gli
incontri pill attesi erano nel
pomeriggio con i rappresen-
tanti delle due compagnie
portuali genovesi, prima la
PietroChiesa e poi la Culmv.
Dal poco che trapela da que-
sti incontri, il consigliere di
Graziano Delrio ha chiesto alle
compagniediprovareaformu-
lare soluzieni per le questioni
increnti alla riduzione del per-
sonale: in questo senso é stata
valutata positivamente la pro-
postadellaUiltrasportidicrea-
re un fondo contrattuale {ma
alimentato anche da una tassa
di scopo) per i prepensiona-
menti dei lavoratori portuali,
estesa non solo ai componenti
delle imprese o delle compa-
gnie,maanche-dovecenefos-
se la necessita - ai dipendenti
deiterminal. Daquello che si é
capito, Russo sarebbe interes-
satoaunriordinodellamateria
del lavore in porto, e dd come

Russo, consigllre di Deirio .

scadenza il mese di giugna per
potercreareinquestosensoun
tavolo nazionale per comin-
ciareadiscutere dellaquestio-
nc, ripetendo quello che aveva
giadettoin un seminario a Ge-
nova circa un anno fa. L'ipotesi
é partire da una norma nazio-
nale che aggiorni quella cor-
rente e che poi andra declinata
nei singoli scali, A Genova da
anni la Culmv chiede di discu-
terne, perchéil“modello” della
Compagnia, chesifacaricodel-
Ia flessibilitd, non arriva al-
I'equilibrio di bilancio. «Il mo-
dello non ¢ contestato da nes-
suno perché in tutta Europa
consentediassorbireipicchidi
lavoro con flessibilita - ha det-
to il presidente dell’Adsp Ce-
nova-Savona, Paolo Signorini,
amargine del comitatodiinse-
diamento dello scalo feri mat-
tina - per fare questa bisogna
che ognuno ci metta il suo: c'é
latariffache éconcordataconi
terminalisti JCANERCIES portua-
pub mettere risorse
tasse portualieloStatouncon-
tributo che io vedo legato alla
formaziones,
Per quanto riguarda la trat-
tativa sui conguagli tra termi-

nalisti e Compagnia Unica, sul-
l2 quale in questo momento
erarichiesto un ruolo arbitrale
da parte dell’Adsp o dal mini-
stero, Russo pare abbia detto
che se & una tariffa stabilita
dalFALTanL quella
deve essere rispellala.

Sulla questione pii: delicata,
cio¢ la causa in corso tra la
Compagniaunicae il ministero
per una serie di contribuzioni
Inps concesse nel 1998 ma poi
ritirate perché considerate
aiutidiStatodall'Unioneeurn-
pea - causa avviata con proce-
dimento civile nel 2006, risul-
tata sfavorevole alla Culmyv in
primo grado c il cui giudizioin
secondo grado sembra avvici-
narsi a breve - Russo non si é
espresso, demandando nel ca-
50 a prossimi incontri presso il
ministero.

Alle riunioni hanno parteci-
pato rappresentanti del Psa
Terminal di Voltri-Pra’ e del
gruppo Spinclli, poi Fammini-
stratore delegato di Apm Ter-
minals a Vado Ligure, Paolo
Cornetto, il presidente di As-
sterminal, MarcoConforti,ise-
gretari generali degli agenti
manttimiedegli spedizionien.
CBYHCNDALCUM:D RITTIR SEAVATE
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La Repubblica

MASSDMOMINELLA
FDRSE. tiflette Paolo Signori-

Porto, primo giomo

perilboard diS. Giorglo
Trenienuovadiga
per raddoppiare i traffict

nl, da feri operativo & tutti
gli offuii alla quida
dell'antoriti di sistema portua
le insivme o tutti | membri del
board, quando in passatosi era
parlato di un phiettivo di dieci
milioni di container, beh, un
po’ sieraesugerato. Ma di fron-
1e al “porto d'ltalia®, nato dalla
fusione fra Genova, Savona e
Vada, & pit che legittimo porsi
come traguarde quelle dei 4 mi-
lioni o mezzadi teu (uniti dimi-
surh del containey part i un pez-
zo da venti piedi). Che rispetto
i numeri odicrni ¢ come rad-
doppiarki. E i tempi? Anche qql
st parla con scadunze precise, il
2021, che & 'anno in cui entre-
rhin servizio il Terzo Valico far-
roviario e, per pura coinciden-
za, scadrd i (ptimo) mandato
di Paclo Signorini, presidente
cdell'nutorita di sistemadel Mar
LigureOccidentale. .
_» management, trovandouna visions strategica condivi-

sas. Ma chi potrebbe armivare visto che oggi il “Colom-
cento giorni esatti dalla sua nominaa presidente

dell’authority, Signorini pud presentare tutto il
hoard. A questo punto manca solo il segretario
generale, che potrd arrivare (quasi sicuramenteda fuo-
ri Palazzo San Giergio) nella prossima seduta di fine
marzoo pit probabilmente nella prima di aprile. Ma da
ieri sonoal lavorocon Signorini Marco Dorin, RinoCana-
. wese, Francesco Parola e Domenico Napeli. Un board
snello {sei con il segretario) controla pletorica composi
ziona del vecchia comitato portuale, chiamato aun lavo-
ro titanico, visto che | porti In questione sono due (tre
con Vado}, Signorini termina la seduta e lancia il suo
manifesta. Con quello stile sobrio che gia lo contraddi-
stingue, ma con e idee gia chiave su qaunto metterain
pratica nei prossimi quattro anni. Non & un segreto che
& sulla ferrovia che il megaparto voglia costruire la sua
leadership. Sul terzo valico, carto, ma ancor prima
sull'esistenta, cercando di crescere senza spostare un
solo container in pid sulla gomma. Resta la volonta di
chiudere tutti i contenziosi sul Bluoprint, cosl da parti-
reunavolta per tutte, s tornala velonta di cedero)'aero-
porto al privati, ma questa volta scegliendo prima un
managera cui affidare it compito. Sentiamolo.
«Sull’aeroparto credo che si debba seguire un’altra
strada — spiega Signorini — Se uno incentra tutta la
strategie sulla venditadell’zeroporto a mio avvisocom-
metteun errore. Ci hanno gid provato due volte senzari-
sultati. Io credo che sia invece necessario rafforzare il
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bo" haal timong un presidente undirettore generale e
un cda? «Jo penso che si debba individuare una sortadi
amministrators delegato esperto del settore che passa
dare un contributo forte sul tema». Si lavorerd anche
per smussare gli angoli del Blueprint, a cominciare dal-
lo stop &l tombamento del Duca degli Abruzzl «fl tom-
bamento integrale era troppoimpattante —dice it pre-
sidente, ben sapendo che comunque allargandole ban-
chine e facendounospazio nuovo al Molo Giano perlari-
parazioni anche le barche dovranno cedere un po’ di
spazio — A qualcosa dovranno rinunciare entrambi
(barche e industria n.d.r} per arrivare a un accordo.
M |0 ci credos. Resta la crescita annunciata dei contai-
ner, finca4, 4.5 milioni di teu. «Parlaredi 10 milioni, co-
me in passato, & eccessive, ma & aggredibile per Geno-
va o Savona un datodi 4,5 millond. La cannibalizzazione
dei traffici? Non la vedo. Creda che avere due scali at-
trezzati per le grandi navi, VteaVado, sia piG chelegitu-
moe. Signorini parla del traguardi possibili legandoli al
compito di mandato., il suo, in scadenza nel 2021. «Io
credo che per quella data sisia ormai impostato Lecnica-
menteil terzo valico, sisianocompletati i piand di svilup-
po di Vte, di Vado, di Calata Betwlo. E si siano attivatl i
lavori per la costruzione della nuovadiga foranea. Lavo-
reremo tantissimo per potenziare la modalitA ferrovia-
ria, lostinmo gid facendo intervenendo sull'esistentes
. {massimo minella)
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Il Corriere Marittimo

Canavese: Genova-Savona primo sistema italiano?
Ci vuole una coerenza di opere

GENOVA -, Parlando delle strategie e degli obiettivi da raggiungere a partire dai prossimi
mesi le idee sono chiare, Paolo Emilic Signorini durante la conferenza stampa per la presenta-
zione del bord del Comitato di gestione ci tiene a precisare: "/l sistema Genova-Savona sara il
principale sistema portuale italiano”, intento fortemente condiviso con il governo, "f'obiettivo si
sostanziera quindi facendo crescere i traffici fino a 1,5/2 milioni di Teu I'anno”. Nel pomeriggio &
in agenda l'incontro con il consigliere del ministro Delrio, lvano Russo, gli argomenti? Signorini
dice "sicuramente Terzo Valico e gli interventi nei due scall".

L'intervento di Rino Canavese, membro del board appena annunciato, vice presidente dell'in-
terporto di Novara per molti anni alla guida dell'Authority savonese, chiarisce il clima di impa-
zienza che si respira sulle banchine: "Bene che il ministro ¢i indichi come il primo sistema
d'ltalia, ma vorremmo che si declinasse in operazioni vere. Mi pare che ci sia un'attenzione pit
sul versante Adriatico piti che sul nostro”, quindi mette in chiare note tutti i cambiamenti che il
sistema ligure ha davanti e gli interventi attesi: "Ci vogliono investimenti mirati sul versante ma-
re e una coerenza di filiera. Il porto essendo un'intersezione tra mare e terra avra bisogno di un
piano del ferro e del Terzo Valico con opere coerenti, gallerie, infrastrutture e lunghezza dei tre-
ni. Opere che dovranno essere realizzate in tempi brevi", dobbiamo adattarci agli standard eu-
ropei o il rischio & di arrivare tardi" . Canavese individua un sistema fatto di piccole cose e di
fattori che & stato portato avanti: "E' stafo finanziato il secondo binario di Voliri, e con RF! stia-
mo affrontando il miglioramento del piano del ferro, I'Autorita di Sistema ha a disposizione una
flotta di 6 locomotori da linea per far costare meno i treni, tre regioni sono coinvolte per dare il
loro contributo del ferro bonus.

Tornando al concetto di Genova-Savona come primo sistema portuale italiano chiediamo al
presidente Signorini:

Il ministro Delrio nel recente viaggio in Cina per I'ltalia ha presentato il progetto di svilup-
po del porto di Genova da integrare nell’asse cinese "One Belt One Road, come commen-
ta? "Prima della Riforma [I'ltalia con 26 Autorita portuali non era un interlocutore credibile nello
scenario mondiale. Gli scali europei pit forti hanno uno o due scali strategici, la Germania ne
ha 2, I'Olanda ne ha 1, il Belgio 1. Quindi la riduzione a 15 Aulorita é un passo avanti che va
rafforzato, dovremmo arrivare ad individuare 2/3 sistemi particolarmente strategici. Il ministro
delle Infrastrutture e Trasporti in Cina ha dato un segnale importante di quello che lui ritiene tra
gli scali pitt strategici”

Avete avuto contatti con il mondo imprenditoriale cinese? "A Genova e Savona il mondo
imprenditoriale cinese é gia presente a Vado con Cosco insieme a Maersk, poi abbiamo com-
prato le gru dai cinesi di Sanghaj, abbiamo la Sanghaj Elettric in Ansaldo Energia. | cinesi par-
lando di Genova-Savona sanno di cosa parlano” . Interviene il sindaco Doria, membro del Co-
mitato di gestione e presente alla conferenza stampa, specificando “A fine 2016 ho fatto parte
di una delegazione genovese che e andata in Cina per un accordo di collaborazione con il no-
stro porto e quello di Guangzhou che movimenta 16 milioni di Teu"

La questione che volevamo pungolare era un'altra. Negli ultimi mesi si & creata in Europa e
quindi anche in Italia un eccitazione generale, le voci si sussurrano su molte delle banchine del-
la penisola: un gruppo di cinesi sono in giro per 'Europa e quindi anche in ltalia, carichi di mo-
neta frusciante e intenzionati a "far /a spesa", acquisiranno banchine, terminal e porteranno traf-
fici importanti, la portata degli investimenti? la risposta & data da cifre altissime, quasi imbaraz-
zanti, quindi a breve siscatenera il "piglia piglia" generale, dove andranno e cosa vorranno
comprare? Siamo in attesa di capirlo.
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Ferpress

Savona: Port Authority, l'intervento su prima campata opera con
poche eguali in Italia

(FERPRESS) - Savona, 13 MAR — “Un’opera che, per tecnica adotiata e complessita operativa, ha pochi eguali in
Lialia”. Cost I’ Autoritd di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale ha annunciato I'inizio delle operazioni di siste-
mazione della prima campata del sovrappasso di Vado Ligure.

Un'opera che fara parte della nuova viabilita legata alla realizzazione della piattaforma contenitori Ma-
ersk."Tecnicamente — spiegano alla - la prima campata, realizzata in impalcato metallico, 40 metri di luce, larghezza

circa 30 metri, peso 800 tonnellate e verrd sistema ‘a spinta’ da mare verso monte”. La struttura cio2 sara fatta scivola-

re su una struttura provvisoria realizzata in ferro, chiamata avambecco, che servira a anticipare |'appoggio della cam-
pata a scavalco sull’ Aurelia.

Il sovrappasso sard formato da tre campate: la seconda sard posizionata tra circa un mese e a distanza di un altro mese
la terza. All’operazione di questa mattina erano presenti il presidente di Grandi Lavori Fincosit Vincenzo Sarpero,
tutto lo staff tecnico che realizza 1'opera e un collaudatore del Ministero dei Trasporti, proprio per I'eccezionalita
dell’intervento. 1l costo totale dell’opera & di 25 milioni di euro.
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Il Nautilus

Signorini: “"Genova-Savona puntano a 4 milioni di

GENOVA - “Penso che i porti di Genova e Savona possano arrivare complessivamente a 4 milioni di teu, con quei
volumi ¢’¢ spazio per i nuovi terminal di Calata Betiolo ¢ Vado ligure”. Paolo Emilio Signorini, presidente

dell’ Autorita di sistema portuale del Mar Ligure Occidentale, subito dopo la riunione di insediamento del Comitato di
gestione che guidera il sistema Genova e Savona, parla di scenari ¢ integrazione: 1’obiettivo & far crescere nei prossimi
due o tre anni i traffici di 1,5/2 milioni di teu.

“Vedo complementarietd accanto a concotrenza per i porti di Genova e Savona, se i volumi restano gli stessi c'é con-
correnza, ma " obiettivo di governo & fare di questo sistema portuale il principale o uno dei principali italiani, questo
vuol dire pid volumi ¢ non cannibalizzazione: & la scommessa” dice Signorini, affiancato da Rino Canavese, France-
sco Parola, Marco Doria e Domenico Napoli.

“In questo periodo non siamo rimasti fermi, abbiamo istruito provvedimenti sia sul fronte dell’integrazione di Genova,
Savona e Vado ligure, sia sul fronte dei diversi dossier rimasti aperti che la comunita portuale attende da tempo. Nei
prossimi mesi daremo una scossa significativa ad alcune importanti iniziative” dichiara Signorini.

11 primo comitato “operativo” sarh a fine marzo e avri come temi le proroghe delle concessioni, la Torre Piloti ¢ il
percorso per I’assegnazione dei bactni di carenaggio.
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Ansa

Porti: Signorini, Genova-Savona puntano a 4 milioni di teu
Insediato il comitato. Prossimi temi: Torre Piloti e concessioni

(ANSA) - GENOVA, 13 MAR - "Penso che i porti di Genova e Savona possano arrivare
complessivamente a 4 milioni di teu, con quei volumi ¢'é€ spazio per i nuovi terminal di
Calata Bettolo e Vado ligure". Paolo Emilio Signorini, presidente dell'Autorita di sistema
portuale del Mar Ligure Occidentale, subito dopo la riunione di insediamento del Comita-
to di gestione che guidera il sistema Genova e Savona, parla di scenari e integrazione: I
obiettivo & far crescere nei prossimi due o tre anni i traffici di 1,5/2 milioni di teu. "Vedo
complementarieta accanto a concorrenza per i porti di Genova e Savona, se i volumi re-
stano gli stessi c'e concorrenza, ma [' obiettivo di governo & fare di questo sistema portu-
ale il principale o uno dei principali italiani, questo vuol dire pil volumi € non cannibaliz-
zazione: e la scommessa" dice Signorini, affiancato da Rino Canavese, Francesco Paro-
la, Marco Doria e Domenico Napoli.

"In questo periodo non siamo rimasti fermi, abbiamo istruito provvedimenti sia sul fronte
dell'integrazione di Genova, Savona e Vado ligure, sia sul fronte dei diversi dossier rima-
sti aperti che la comunita portuale attende da tempo. Nei prossimi mesi daremo una
scossa significativa ad alcune importanti iniziative" dichiara Signorini. Il primo comitato
“operativo" sara a fine marzo e avra come temi le proroghe delle concessioni, la Torre
Piloti e il percorso per 'assegnazione dei bacini di carenaggio. (ANSA).
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Informazioni Marittime

Savona, via ai lavori sovrappasso Vado

L‘Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Occidentale ha annunciato l'inizio delle operazioni di siste-
mazione della prima campata de} sovrappasso di Vado Ligure (Savona), un'opera che fara parte della
nuova viabilita legata alla realizzazione della piattaforma contenitori Maersk.

Complesse le operazioni di montaggio per una struttura davvero imponente: € lunga 40 metri, larga 30 e
pesa 800 tonnellate. Il sovrappasso sara formato da tre campate: la seconda sara posizionata tra circa un
mese e a distanza di un altro mese |a terza.
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Trasporto Europa

Strategie della ASP della Spezia

Il nuovo presidente dell'Autonta Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale, Carla Roncallo,
annuncia nuovi dragaggi c il potenziamento dei collcgamenti ferroviari.

Dopo I'approvazione del bilancio di previsione 2017 e del Piano triennale delle opere, avvenuta il 9
marzo 2017, ta presidente dell'ASP Mar Ligure Orientale (che raccoglie i porti di La Spezia ¢
Marina di Carrara) ha annunciato i piani per il prossimo futuro, tra cui la "razionalizzazione delle
socicta partecipate”. Roncallo ha perd precisato che 'Autorita resterd in La Spezia Shunting
Railway, l'impresa ferroviaria che gestisce la movimentazione in porto e che resta "uno dei nostri
fior all'occhiello”. L'ASP prevede di aumentare il traffico ferroviario, portandolo alla metd di
quello complessivamente movimentato nel porto,

A tal fine, & previsto un investimento di 38 milioni per costruire nell'area portuale nove binari.
Roncallo ha ribadito il ruolo strategico del terminal retroportuale di San Stefano Magra, che
diventera in centro dei controlli doganali. Sul versante marittimo, 'ASP intende avviare nuavi
lavori di dragaggio sul lato ovest del molo Fornelli per ospitare navi pill grandi, e un escavo anche a
molo Garibaldi.
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The Medi Telegraph

Crociere, Roncallo: «Genova, Livorno e La Spezia non devono farsi
Ia guerra»

La Spezia - Uscire dalla gestione provvisoria e allineare le complementarita dei due porti: su questo
sta lavorando " Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale, che ha unito le Ap della
Spezia e di Marina di Carrara. Primo punto il completamento del comiltato di gestione, con le due
figure mancanti. Ll 14 marzo la Regione Toscana portera in consiglio la delibera per la nomina del
suo componente. A giomni anche la nomina del Comune di Carrara. Questo passaggio permettera
alla nuova authority di uscire dalia gestione provvisoria entro fine aprile per arrivare ad un primo
comitato di gestione in cui verrd definito il nuovo segretario generale. | due porti dovranno arrivare
ad essere allineati, dall’organigramma sino ai piani regolatori ¢ al bilancio.

«l due porti - ha detto Carla Roncallo, nella prima conferenza stampa dalla sua nomiina - hanno
propric specificita. Questa vocazione differentc & un clemento positivo in ottica complementare. Su
Carrara occorre lavorare sul waterfront e sul piano regolatore portuale non ancora approvato, punto
di svolta per questo porto. Su Spezia ieri abbiamo fatto un comitato portuale, con la vecchia
composizione, per superare il problema dell approvazione del bilancio preventivo e del piano
triennale delle opere». Sono previsti 113 milioni di investimenti da parte dei due terminalisti, Lsct e
‘I'erminal del Golfo per I'ampliamento e il dragaggio alla Spezia. | due terminalisti muovono |
milionc ¢ 300 mila tcu, in maggioranza Lsct (Contship) che a fcbbraio ha registrato un aumento dcl
22% sullo stesso periodo dell’anno precedente. Non solo scalo merci ma anche crociere. Se alia
Spezia la sfida sard la costruzione di una nuova banchina per un nuovo accosto e del terminal
crocienstico, anche Marina di Carrara pud dare «sfogon alle richieste delle compagnie da crociera
utilizzando la banchina Taliercio. «Un porto interessante per gli scali turistici verso le citta toscane,
L’offerta congiunta di Spezia e di Carrara potra aumentare i numeri degli scali gia nel 2018», ha
dctto Roncallo. La scttimana prossima Roncallo sard a Miami per incontrare lc principali
compagnie crocieristiche mondiali. L’obiettivo & tornare a superare quota 500 mila passeggeri il
prossimo anno.

«Credo che noi in lalia abbiamo un territorio talmente importante per le compagnie crocieristiche
che ¢’¢é spazio per Genova, Livorno e per La spezia. Non credo dovremmo farci la guerra. Ognuno
porta avanti gli interessi del porto che amministra, ma non credo che ci siano motivi di contraston,
ha aggiunto Carla Roncallo, a margine della conferenza stampa di stamani in merito alle presunte
rivalitd tra i porti liguri e toscani in campo turistico. Secondo alcune compagnie da crociera i
visitatori vorrebbero avere a disposizione pits spiagge accessibili. «Vero che alcune compagnie in
estate non scelgono La Spezia o la Liguria per mancanza di spiagge - ha risposto - ma non €
compito nostro perd crearne. In questo senso credo che Marina di Carrara abbia molto da offrire.
Ognuno ha il territorio che ha. Abbiamo altre peculiaritd che riusciamo a vendere bene in ogni
cason.
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Ansa

Porti: Corsini presidente Autorita Alto Tirreno
Comprende Livorno, Piombino, Elba e Capraia

(ANSA) - LIVORNO, 13 MAR - Stefano Corsini & il primo presidente dell'Autorita di Sistema Portu-
ale dell'Alto Tirreno, che comprende i porti di Livorno e Piombino, quelli elbani (Porto Ferraio, Rio
Marina e Cavo) e Capraia. E stato infatti firmato il decreto di nomina che permette all'ingegnere
romano di insediarsi ufficialmente. "Ringrazio il ministro Delrio e il governatore Rossi per la fiducia
accordatami - ha dichiarato Corsini - come ho avuto modo di dire nei giorni scorsi, c'e tanto su cui
lavorare: dobbiamo costruire |la nuova Autorita di Sistema e delineare una vision in grado di coniu-
gare i punti di forza dei due principali scali portuali dell'Adsp. La prima cosa che fard sara quella di
chiedere alle Istituzioni e alle associazioni nazionali di categoria le designazioni per la costituzione
del Comitato di Gestione e dell'Organismo di Partenariato della Risorsa Mare".
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Ansa

Porti: Corsini presidente Autorita Alto Tirreno
Comprende Livorno, Piombino, Elba e Capraia

(ANSA) - LIVORNO, 13 MAR - Stefano Corsini € il primo presidente dell'Autorita di Sistema Portu-
ale dell'Alto Tirreno, che comprende i porti di Livorno e Piombino, quelli elbani (Porto Ferraio, Rio
Marina e Cavo) e Capraia. E stato infatti firmato il decreto di nomina che permette allingegnere
romano di insediarsi ufficialmente. "Ringrazio il ministro Delrio e il governatore Rossi per la fiducia
accordatami - ha dichiarato Corsini - come ho avuto modo di dire nei giorni scorsi, ¢'é tanto su cui
lavorare: dobbiamo costruire la nuova Autorita di Sistema e delineare una vision in grado di coniu-
gare i punti di forza dei due principali scali portuali dell'Adsp. La prima cosa che fard sara quella di
chiedere alle Istituzioni e alle associazioni nazionali di categoria le designazioni per la costituzione
del Comitato di Gestione e deli'Organismo di Partenariato della Risorsa Mare"”.
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L'Informatore Navale

LIVORNO: Il Ministro Delrio firma il decreto, inizia
I'era Corsini

Livorno, 13 marzo 2017 - || Ministero delle Infrastrutiure e Trasporti 'ha ufficializzato poche ore fa. Stefano Corsini &

a tutti gli effetti il primo presidente dell’Autorits di Sistema Portuale dell'Alto Tirreno, che comprende i porti di Livorno e
Piombino, quelii elbani (Porto Ferraio, Rio Marina e Cavo) e Capraia. E stato infatti firmato il decreto di nomina che
permette allingegnere romano di insediarsi ufficialmente a Palazzo Rosciano.

Finita 'era del commissariamento, si apre cosi quella dell'Autorila di sistema portuale, con il nuovo presidente affian-
cato non pilt dal Comitato portuale ma dal Comitato di gestione in cui siederanno, oftre al comandante della Capitane-
ria di Porto, i rappresentanti indicati dal presidente della Regione Toscana, dal sindaco del Comune di Livomo e da
quello di Piombino.

Completeranno la governance della nuova Adsp il Collegio dei Revisori dei Conti e 'Organismo di partenariato della
Risorsa Mare, che riunira i rappresentanti delle associazioni di categoria che sino a poco tempo fa sedevano nel Co-
mitato Portuale.

“Ringrazio il ministro Delrio e il governatore Rossi per la fiducia accordatami — ha dichiarato Corsini; come ho avuto
modo di dire nei giorni scorsi, ¢'& tanto su cui lavorare: dobbiamo costruire la nuova Autorita di Sistema e delineare
una vision in grado di coniugare i punti di forza dei due principali scali portuali dell'Adsp. La prima cosa che fard sara
quella di chiedere alle Istituzioni e alle associazioni nazionali di categoria le designazioni per la costituzione del Comi-
tato di Gestione e dell'Organismo di Partenariato della Risorsa Mare™.

Ingegnere idraulico marittimo, Corsini ha maturalo competenze sia come progettista di opere marittime nel privato, sia
nel campo de! monitoraggic meteomarino e della difesa delle coste nellambito dei Servizi tecnici nazionali e
delllSPRA (Istituto Superiore per |a protezione e per la ricerca ambientale), di cui & stato per malti anni dirigente.

L'ultimo incarico ricoperto prima di approdare a Livorno, quello di dirigente del Cipe, il braccio interministeriale di Pa-
lazzo Chigi che approva le principali iniziative di investimento pubblico in infrastrutture del Paese.
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Il Secolo XIX

Alto Tirreno,
Delrio nomina
Corsini presidente

LIVORNO. Stefano Corsinl & il
primo presidente delt’Autori-
ta di Sistema Portuale dell’Al-
to Tirreno, che comprende i
porti di Livorno e Piombino,
quelli elbani (Porto Ferralo,
Rio Marina e Cavo) e Caprala.
E stato infatti fivwato il de-
creto dinomina che permette
alPingegnere romano di inse-
dlarsi ufficialmente. «Ringra-
zio il ministro Delrio e il go-
vernatore Rassi per la fiducia
accordatami - ha dichiarata
Corsini - come ho avuto mo-
do di dire nei giomi scorsi,
¢’@ tanto su cui lavorare»,
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Il Tirreno

b LIVORNO

Finalmente arriva a una svolta
l'ingarbugiiata vicenda del baci-
no galleggiante. «& stato disse-

uestrato-: a dare I'annuncio &
segnalandoi che «la
magisiratura ha tolto i sigilli al

bene a distanza di un anno e
mezzo dal traglco Incldente oc-
corso alla nave oceanogralica
Hrania, che eostd la vita ad wn
operaio di38 anni~.

E infatti dall'agosto 2015 che
l'iter per Maflidamento dl questa
infrastautura & finito a bagno-
maria: sospeso perché il bene
cra stato posto sotlo sequestro
cosi da complere gl accera-
menti sull'infonunio mortale e,
al tempo slesso, perché non era
stato possibile guamiificare 'en-
titd del danna al bacine dopo
che 1a nave, dpcrsa la taccata,
aveva cedutadi sehianto sul pia-
nosettoslante.

«fi statn notificato il 6 marzo
scorse dal pm Antonella Tene-
rand ¢ wrasmesso ud Azimul Be-
netti cinque giorni dopor. ten-
gono a precisarc da Palazzo Ro-
sciano, quartier  generale
dell'istituzione portuabe,

«Siamo contentis, afferma il
segretario gencralcEINIING]

assimo Provinciali. Lo di-
v enendo a dbadire che «in
auesti 18 mesi non siamn mai d-
masti fermir, Poiaggiunge: «Nei
prossimi ginrni dovrebbero ma-
turare le condizloni perla imo-
zione del relita della nave Ura-
nia, ¢ poiremo cosi cominciare
a verificare | danni e a pestire le
ricadute sul tempt di gara-.

KNelle settimane scorse era
statn il commissaria uscente

a mostrare un
qualcte otlimismao: si ipotizza-
va che 1l danno non fosse cos)
grave come si et teinulo i

rimo momento ¢ dungu
hwchhc poluto accollar-
si lonere della riparazione pro-
seguendo con la valutazione
delle offerie da parte dei preten-
denti. Altrimenti, in caso di guai
maggiori, sarebbe necessariori-
scrivere [l capliolato e addebita-
real vincitore la riparazione. Ma
questn ovviamente avrebbe
conscguenze anche sulle offerte
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Bacino gallegglante, estate 2015: [a nave Uranja cede, muore un operalo

Bacino galleggiante,
dopo 19 mesi
arriva il dissequestro

Nell'agosto 2015 I'infortunio mortale e il crollo della nave
Da allora € rimasta bloccata la gara per I'affidamento

e dungue costringerchbe a farn-
partee wito daccapo.
L'aMidamento in gestivoe ri-
guarda—come vicoe fatto rileva-
e - «un periodo
fino a venti anni»: 1a gara era sla
1a bandita il 27 marzo 2015, e
poi sospesa deinque mesi dopo
pervia dell'incidente. «Da allora
non & passato un solo giomo

senza che la Post -
Lengono a sottolineare daT"alaz.-
20 Rosciano — abbia fatto yual-
c0sa per eansentire 2i peri di
svolgerele propricindaginis.
Ameta settembire scorso il ba

cine galleggiante  stato rimes-
so in galleggiamento e pochi
giomi piu tardi il pm ha autoriz-
zato l'aperiura dei cosiddetd

“passi d'uomo” per «lo svuota-
mento delle casse di zavorra li-
yuida ancora piene, al fine di
portare Ja platea del bacino al li-
vello delta banchina, operazio-
ne anche questa gia effetiuatas,
Adesso dopo ke operazioni dl
pulizia e smaltimenta rifiut & fi-
nalmente arrivato il disseque-
stra.
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Il Nautilus

Porto di Livorno: lavori conclusi a Calata Bengasi

n—
e n

LIVORNO - i sono finalmente conclusi i lavori di ripristino della funzionalita della calata Bengasi, che si trova nel
cuore del polo dei rotabili, nella Darsena n.1 del porto commerciale. L'opera & stata portata a termine dalla societa
Somit di Chioggia, che ha demolito il relitto sommerso del vecchio muro di contenimento della banchina, dragando i
fondali prospicienti ¢ portandoli a -10,5 metri.

La Bengasi ha una storia lunga e ravagliata: sono anni che I’amministrazione prova a demolire I'antico zoccolo di
cemento armato che limita la profonditd dell’accosto. Ora & stata finalmente messa la parola fine ad una situazione che
sembrava non dovesse avere mai un epilogo.
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The Medi Telegraph

Livorno, Onorato acquisisce
LTm

Livorno - Il gruppo gestird ia societd terminalistica della Darsena 1,
specializzata nelia gestione del traffico Ro-Ro e anche Ro-Ro-Pax
delle autostrade del mare.

Livorno - Il gruppo Onorato armatori acquisisce Ltm (Livorno Terminal Maritti-
mo), societd terminalistica della Darsena 1 del porto di Livorno, specializzata
nella gestione del traffico Ro-Ro e anche Ro-Ro-Pax delle autostrade del ma-
re. Ad annunciarlo, oggi, con una nofa, lo stesso gruppo Onorato. Con questa
operazione, Onorato gestird un terminal polifunzionale, a servizio del fraffico
cabotiero nazionale ed estero, per la ricezione, I'imbarco e lo sbarco, lo smi-
stamento e la movimentazione delie merci con prevalenza del settore rotabi-
le.

«ll porto di Livorno sta diventando sempre pill rilevante e strategico per il Grup-
po Onorato armatori - ha affermato Giuseppe Savarese, neo presidente di
Ltm, che tra le alire cariche ricopre anche gquella di direttore generale di
Moby, di cui & responsabile della gestione operativa della flotta -. Questo sca-
lo & fondamentale per il consolidamento e il potenziomento del nostro
network, che sono certo proseguird anche in futuro. Porterd avanti questo in-
carico con grande impegno e orgoglio, consapevole dell'importanza della
carica che mi é stata conferita».
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Il Nautilus

Porto di Livorno: Onorato acquisisce societa termi-
nalista Ro/Ro

LIVORNO - Il gruppo Onorato armatori acquisisce Ltm (Livorno Terminal Mariitimo}, societa terminalistica della
Darsena | del porto di Livorno, specializzata nella gestione del iraffico Ro-Ro e anche Ro-Ro-Pax delle autostrade del
mare. Ad annunciarlo, oggi, con una nota, lo stesso gruppo Onorato. Con questa operazione, Onorato gestird un
terminal polifunzionale, a servizio del traffico caboliero nazionale ed estero, per la ricezione, I'imbarco e lo sharco, lo
smistamento ¢ la movimentazione delle merci con prevalenza del settore rotabile.

“Il porto di Livorno sta diventando sempre pid rilevante e strategico per il Gruppo Onorato armatori - ha affermato
Giuseppe Savarese, neo presidente di Lim, che tra le altre cariche ricopre anche quella di direttore generale di Moby,
di cui & responsabile della gestione operativa della flotta -.

Questo scalo ¢ fondamentale per il consolidamento ¢ il potenziamento del nostro network, che sono certo proseguira
anche in futuro. Porterd avanti questo incarico con grande impegno e orgoglio, consapevole dell’importanza della cari-
ca che mi & stata conferita”.

B e
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Ansa

Porti: Livorno,Onorato acquisisce societa terminalista Ro/Ro
Passa a gruppo la Livorno terminal marittimo

(ANSA) - LIVORNO, 13 MAR - {l gruppo Onorato armatori acquisisce Ltm (Livorno Terminal Marit-
timo), societa terminalistica della Darsena 1 de! porto di Livorno, specializzata nella gestione del
traffico Ro-Ro e anche Ro-Ro-Pax delle autostrade del mare. Ad annunciarlo, 0ggi, con una nota,
lo stesso gruppo Onorato. Con questa operazione, Onorato gestira un terminal polifunzionaie, a
servizio del traffico cabotiero nazionale ed estero, per la ricezione, l'imbarco e lo sbarco, lo smi-
stamento e la movimentazione delle merci con prevalenza del setiore rotabile.

"Il porto di Livorno sta diventando sempre pil rilevante e strategico per il Gruppo Onorato armatori
- ha affermato Giuseppe Savarese, neo presidente di Ltm, che tra le altre cariche ricopre anche
quella di direttore generale di Moby, di cui & responsabile della gestione operativa della flotta -.

Questo scalo & fondamentale per il consolidamento e il potenziamento del nostro network, che
sono certo proseguira anche in futuro. Porterd avanti questo incarico con grande impegno e orgo-
glio, consapevole dellimportanza della carica che mi & stata conferita”.(ANSA).

13/3/2017 RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

TERMINAL

Livorno, Onorato
acquisisce
lasocieta Lim

LIVORNO. |l gruppo Onorato
armatori acquisisce Ltm (Li-
vorno Terminal Marittimo),
societa terminalistica della
Darsena 1 del porto dl Livor-
no, speclalizzata nella ge-
stione del traffico Ro-Ro e
anche Ro-Ro-Pax delle auto-
strade del mare. Ad annun-
ciarlo, conuna nota, lo stesso
gruppo Onorato. Con questa
operazione, Onorato gestira
un terminal polifunzionale, a
servizio del traffico cabotie-
ro nazionale ed estero, perla
ricezlone, l'imbarcoe lo
sbarco, lo smistamentoe la
movimentazione delle merci.

14/3/2017 RASSEGNA STAMPA



MF

Gruppo Onorato rileva
terminal a Livorno

di Nicola Capuzzo

Onnmm Armatori mctte le
radici nel porto di Livorno
tramite "acquisizione di Lim
(Livomo Termunal Maginimo).
secictid terminalisticn della Dar-
sena n. 1 del porto di Livorno
specializeata nelin gestione del
traffica di carichi rotabili ¢ auto-
stride del mare. Lo ha reso noto
In stessa societd guidar dall*ar- Vinicenio Ot
matore Vincenzo Onomto che L
spiegn come sia statn ncquisita

la magyioranza della holding Agemar Spa e, di conseguenza, della
suacontmllata Lim. Secondo quanto sisulta a M F-Midano Finan:a
I'operazione & statg condotta tramite Moby e ha comporato un
investimento di 8,6 milioni di euro, «Nei giorni scorsi, nel corso
delk rinviane dell”assemblen dei soci ¢ del nuava consiglio d*am-
ministrzionc. il comendunte Giuscppe Savarcse ¢ Matteo Savell:
sono statl nominati rispettivamente presidente ¢ amministratore
deiemno della societds si legge pella nota di Onorato Anmatori.
« Attraverso |"acquisizione, il gruppo Onoritto Anmatorn gestiri un
temmninal polifunzionale. aservizio del traffico cabotiero nazionale
ed esterv, per la ricezione, I'imbarco ¢ lo sharco, lo smistamen-
ta ¢ la movimentarione delle merci con prevalenza del settore
rutabiles. Partner di Onorato in Lim rimasra I 'ogente mantimo
locale Renzo Conti mentre dal capitale del rerminal portuzle ¢
uscita la socicth Central Shipping Agency

Al gruppo di Vineenza Unorato questa opcrazione consenic di
radicarsi inun porto crocevia fondamentale per il raffico mercie
passeypgen delle compagnie del gruppoOnorato Aanatord, Tireniz
¢ Maby, che in questo mode potranno ultenommente consolidare |
collegamenti deflo scalo toscano con i pitt importanti porti italiani,
in particolare quelli dells Sardegma e dellu Sicilia

A propaosito di Tirrenia in questi giori kascerd la flotta il tragheto
Dimonios cedute alla compagnia di navigazione spugnola Ac
ciona Trasmediterranea. (riproduzione riservata)
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La Nazione

Incontro con 1 ministro e con Aferpi
«Le date non comcidono, € un problema»

La preoccupazione dei sindacati: «Avevamo avuto garanzie»

- PIOMAIND -

s’ INCONTRO can i mirustro
cl deve essere Jo stesso gorno d
Adetpia. Larichiesta, nvoltaal mi-
aistro Carlo Calenda, arnva da
Fim, Fiom e Uilm. «Noa & una
pretesa, ma & db che a aveva ga-
rumtito il ministro delo sviluppo
econiofraco A temine dell'ulumo
incontro che abbtamo avutoa Ro-
ma ¢ adesso dm segretori noziona-
1i a1 viene detto che ladata per noi
sarebbe quella del 31 mentre per
Aderpi il 27 Vogliomo parlare del
futuro di Aferp suhito dopo I'in-
contro che l'azienda avrd con al
ministros. Questa lo richiesta d:
Fim, Fiem e Uilm che da domani
ini reranno a parlare della diffia-
le situazione della fabbrica net
consigh cmunali. Frastato chie-
310 a Tutn 1 comuni della Val du
GCornua,ma anche del termtorioh

mitrofo, la disponibilita a calenda-
rizzare, possibilmente entro il 20
murzo, un consighe mrmunae,
«al fine di poter espotre le preoc-
cupaa oty per 1] sostanzgle fermo
delle atavitd produrtve siderurgl -
cheelecontestinali difficolth della
parienza del progetto complessi-
vn che in questi mesi avrebbe do-
vuto vedere 'inizin delle amvita
fusonic quale inizio dd ben pa
ampio e articolato progetto di ri-
strurturazione e ricomversione del
territorio - spregano i sindacat
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LA PROTESTA | lavoratori sono pronti a fare ko sciopero del 24 marzo
qudlo i Campigha, domami alle
15, Por 1l 16 olle 14.30 Follomica,
olic 16 Prombino cil 17 Castpgne-
to Carduca.

nella letrera inviata a1 primi ana-
dini - a due annu di distanza e o
rochi gromi daliimpegno della
societa di presentare un dettogho
finmaito di wale progetio, ¢ 1'at-
ruale paralist < oy muvita met-
te a rischio, a nostro modo di ve-
dere, In tenuta socale dell'intora
comumuta det lavoraton diretn e
dell'indotto gia duramente prova-
s, E il primno consighio comunale
che fard sparlares | sindacou &

-

PER ADESSO questi sono i co-
e che hanno rspesto ai sinda-
cti che intanto venerds 17 alle 15
terranna un consiglio di fabbrica
pet fare il punto della situnzione.
Perché ad oggi laconvocazione uf-
figale a Roma, malgrado te dichia-

raznoni del ministro sulla data,
non ¢'e, ma sopraliutio sard di.

scussa 1l pr dello scope-
10 prm'incimmlmem-
¢t in programma il 24 merso. Uno
scdopero che doveva wmrivare
all'mdomani dellincontro at mi-
nistero se¢ non fossero arrivare 1i-
sposte cerie e che invece amiva
prima dell'incontro ¢ che quindt
rischia i perdere un po' di vulo-
e,

RL p.
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Il Nautilus

Rossi: “Il porto di Piombino, una grande realta nel
Mediterraneo”

- o 53

PIOMBINO - L'istantanea di Enrico Rossi in terra piombinese & la sintesi del messaggio che il governatore lancia dal
nuovo motore propulsivo della Toscana. La scena si svolge in porto, nella nuova area da 100 mila metri quadrati data
in concessione, per 20 anni, alla societd Piombino Industrie Marittime, costituita dal cantiere genovese San Giorgio
del Porto e dal gruppo livornese Fratelli Neri.

E il momento della foto: Rossi; il presidente designato dell’ Adsp, Siefano Corsini, e il commissario uscente dell’ex
Autorita Portuale di Piombino Luciano Guerrieri, sono a bordo di un rimorchiatore della Ft.lli Neri (il primo
dell’impresa ad essere dotato di un propulsore azimutale) e guardano da lontano i cassoni di sostentamento deila Costa
Concordia ormeggiati da ormai venti giorni alla banchina est.

Sono i cosiddetti sponsons che servirono a suo tempo per rimettere in galleggiamento il relitto della Costa Crociere ed
ora rappresentano il primo tasseilo di un mosaico complesso che le istituzioni e le imprese si apprestano a costruire
insieme. L’obiettivo da traguardare & chiaro: trasformare quest’area in un moderno polo di demolizioni, refitting e
riciclaggio delle navi. II futuro di Piombino passa anche ¢ soprattutto da qui: dai quei cassoni e dal nuovo impianto di
demolizione e riciclaggio navale.*Ringrazio il commissario Guerrieri per quel che ha fatto qui - afferma Enrico Rossi
- @ evidente che si & creata in Italia e nel Mediterraneo una nuova grande infrastruttura che dara alla toscana tante sod-
disfazioni. Questi casoni verranno usati per realizzare un bacino per le attiviti di demolizione™.

Piombino divenia, insomma, uno degli assi portanti attorno al quale ruotano le politiche di sviluppo dell’intcra area
costiera. E non & un mistero che nello scalo piombinese si respiri da tempo una nuova aria.

Sono passati pit di quatiro anni da quella primavera del 2013. Da quando il werritorio di piombino & stato riconosciuto
quale area di crisi industriale complessa si sono moltiplicati gli sforzi per rendere lo scalo portuale veramente competi-
tivo e i risultati oggi sono sotto gli occhi di wuti, 11 nuovo Piane Regolatore Portuale approvato in tempi record; il piaz-
zale di radice della Darsena Nord e la banchina est realizzati in meno di due anni e assegnati alla PIM; il banchina-
mento € prolungamento, alla radice della stessa banchina est, del molo di sttoflutio (lavori assegnati — conclusione
prevista nel 2018); I'opera di prolungamento di circa 430 metri del Molo Batteria (completata all'80%); i dragaggi
realizzati e la progettazione della “bretellina” tra lo svincolo Gagno - Terre rosse della SS 398 e le nueve aree del
PRP, che permette I'ingresso alla zona nord del porto (in esercizio tra 15 mesi): sono tutti interventi infrastrutturali di
spessore che stanno cambiando il volio dello scalo piombinese.“Il porto & in fase di forte cambiamento - ha detio
Guerrieri — e sta ricevendo una grande attenzione da parte di molti soggetti” Il riferimento & a General Electric che
intende sviluppare qui un polo tecnologico per turbine a gas cui la Regione ha contribuito con 60 milioni di euro; alla
Nuova Solmine, che ha chiesto un’area in concessione per lo sviluppo delle proprie attivitd legate alla logistica; ad
ArcelorMiual, che ha ottenuto 1 finanziamenti relativi al bando sui protocolli di insediamento nell’area di crisi piombi-
nese.

Corsini pud raccogliere i frutti del gran lavoro svolio dai suoi predecessori: arriva a Piombino consapevole che di ma-
teria da sviluppare ce n’2 ancora molta e per tutio il Sistema, con il fine di costruire un futuro che coinvolga entrambi i
porti, Livorno e Piombino.

“Faccio i migliori auguri a Corsini — ha detto Rosst — che oltre a Piombino dovra pensare a valorizzare i finanziamenti
regionali anche a Livorno, specie per la darsena europa. Sullo scalo labronico siamo gia intervenuti per realizzare il
collegamento diretto con la rete ferroviaria nazionale. Nel 2017 interverremo con RFI per lo scavalco ferroviario di
collegamento con Guasticce che assumera sempre piil la funzione di retroporio”.
]
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La Repubblica

Il reportage. “Credevamo nell'ex premier poi ha fatto la scissione
con il mondo del lavoro, siamo senza una terra e speriamo in Giuliano”

Tra1camalli di Civitavecchia
“Noi, 1 palestinesi della sinistra”

DALIA NOSTRA INVIATA
GIOVANNA VITALE

cITAVECCHIA. E dura la vita dei
camsailli, su questolerbo dicosta
tirrenica al confine con la ‘Tosca-
na. Ore e cre trascorse a 30 metrl
sotto il livello dal mam, rinchiusi
nelle stive cariche di carbone di-
retto alla centrale termoelettri-
cadell’Enel, arespirare cromoed
esalazioni tossiche purdi portarg
a casa Ja paga necessaria a man-
tencre la famiglia, comprare una
macchina, far studiare] figli.
C'erano anche loro, sabato
scorso, al battesimo di Campo
progressistnal teatro Brancaccio
di Roma: partiti in cinguanta, ool
pullman, acactiu di quella patria
perdutadatempo. «Noisiamoco-
me i palestinesi, un popolo in
cammino ma senza pii terTa, da
Rifondazions aSel finoad abban-
donare la speranza finché non &
arrivato Pisapia. L'unico che rie-
508 3 dare un senso alla parola si-
nistra per come la intandiamo
nolr», azzarda |1 paragons Patri-

L'exsindacoprovia
condizionare le politiche
sul lavoro. “Abbiamo

bisognodisperanza®

zio Scilipoti, 36 annl, giovane vi-
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cepresidente della Compagnia
portuale di Civitavecchia, coope-
rativa sociale che fornisce mano-
dopera al pil importante scalo
navale del centro Italia, operai
ti e facchini per lo pin,
adibiti alla Ingistica dei cargo a
all'accoglienza del croceristi, sen-
2aun padrono pord, tutti soci afla
paridella stessa lmpresa che non
{a profitti madividegliutili, pron-
tiadiminuirsi lo stipendio nei pe-
riodi di magra ma a incossaro
qualcosa in pid quando gli affari
vanno bene. «Per nof sinistra si-
gnifica offrire uguali opportuni-
td», insista Scilipoti, sregalare a
tutti un pizzico di felicita, anche
a costo di qualche sacrificio. Esat-
tamente come cerchiamo di fare
qui, tuttiigiorni: lottiamo masiy
mocontent! di avereun lavorodi-
gnitaso che ci consente di vivere
senze aver pauradel futuros.

A spaventare, tta lo qru e |
mentacarichiin manovrawa i gi-
ganti del mare avraccatt In ban-
china, & 'assenza di orizzonta.
Quello che alcune politiche degli
ultimi anni hanno oscurats. «E
proprio questo che Renz! non ha
capitxlaverascissionedavvenu-
ta tra la politica @ il mondo del la-
vora, non tra pezzi di Pd», inter-
viene Alfonso Astuto, 37 anni,
operatorgatle macchinecome gii
altri. «E dire che guando & diven-
tatopremiermolti di noiciaveva
no aeduto: poi perd ha abolito

I'articolo 18, ha precarizzato il ls-
voro con il jobs act. ha esteso i
voucher, cose che se I'ovesso Fat
to 1l controdestra saremmo scesl
tutti inplazza a protestares. Ecoo
perchéadesso deve fare un passo
di lato: vHa trattato il lavoro non
COiMe una risorsa ma come un co-
stodaabbattere, favorendole im-
prese a scapilo nostras, taglis
corto Angelo Manicone, 33 anni,
sindacalista Cgil.

Annuisce il presideme Enrico
Luciani, un pussato da consighie-
re regionale di Rifondazione, al
callouna catenina d’oro con falce
amartello al posto del crocefisso:
«La legge Fornero costringe an-
chenoi portualiad andare in pen-
sione g 87 anni, ma ci venisse lei
a vedereche cosa significa pulire
le stive che portano il carbone, a
respirare quei miasmi, tra di noi
c'é unincidenza di tumori dop-
plarispetic alla media, eppure il
nostro non & considereto lavoro
nsurante. E Renzi non ha corret-
to I'errore. Ecco perché ora contfi-
diamo in Pisapia: queste politi-
the si possono cambiare solo
stando al governo, con una sini-
stro-centro che sappia parlare
agli ultimi della cateno sociale.
Rifondazione e Sinistra italiana
si sono chiuse in un vivolo deco,
nion sono in grado di offrire le ri-
sposte di cui abbiamo hisognosr.
E nemmeno a dire che siano con-
tro {1 caphalismo e la globalizza-

zionw, icarnalli, visto che asalvar-
li dalla crisi pith nera & stato pro-
prio uno dei carnpicnidel capitali-
smoglobalizzato. «Trail 2012 eil
2015 il nostro fatturato & dimi-
nuitn de! 25%, sa ci siamo ripresi
& stato grazie a Marchionnes, ri-
veta Luciani: «Nel 2016 abbiamo
scaricato @ caricato sulle navi ol-
tre 100mila avto della Fca pro-
dotte per lo pity a Melfi e dirette
in Americae Asias,

Gli basta pocg, in fondo. Lapos-
sibilich di una prospettiva sicura.
Racconta Simone Regina, interi-
nale di 24 annd, a cul 1a Compa-
gnia offre un percorsn sicurn, con-
tratti atermine performarsieun
posta fisso, alla finc: «lo ci ho pro-
vato a fare un lavoro diverso da
mio padre e mio notuwo. Ho fatto
tante cose, ma mi sono visto to-
gliere la dignita. Il pia delle volte
nonsonostato pagato, 05e prote
stavo ml liquidavanoc: “Guarda
che fuori ¢'é 1a fila™. Ecvo perché
sonoqui, adesso. Questadunaco-
munité, chi & in difficolta viens
ajutato, tra di nei ¢i chiomiamo
compagnl, non colleghis. Una pa-
rola che significa mol trale ban-
chine dave si lavora h24 per re-
starecompetitivi: rimanda al lati-
nocum panis, “mangiare lostes-
so pank”, che pol & 1'origine del
nome “compagni”. Yuol dire con-
dividere tutto: gioia, lavoro, lotta
@ anche sofferenze, «Fisapialoha
capite, nol stiamo con lui perché

luistaconnols,
CAMNCLRT O RGrRyats,
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La gazzetta del Mezzogiorno
TRASPORTI

TRA CRISI E PROSPETTIVE

PRODURRE NELL'AREA DELLOSCALO LA CONCORRENZA INTERNAZIONALE
E indispensabile cercare nuove imprese | punii di forzache possono farela d Hferenza
che rpetann ('esperienza delle piattaforme  ampia dispon bl 3 d' spazi, col egementa
petrclifere: costruire e spedire dal sito esistente conlarele iemaviaranazionale

[1 rilancio del porto di Taranto
passa dal ritorno dell industria

Ripristinare lo yard Belleli, accelerare sull'avvio di Distripark e Agromed

di FEDERICO ARRO*

1 convegno di Tarante in eud é stato

presentato lo studio della Srm del

Banco di Napoli sulle prospettive

del prande perto cittadino nallo sce-
natio mediterraneo e mondiale ha assun-
to particolare rilievo per la foltissima e
qualificata partecipazione di autorita lo-
call, opetatori del transhipment, impren-
ditori, studiosi, dirigenti di associazioni
dlcaleporia, e sopratiutio per Uintervento
del ministro per il Mezogiorno, Claudio
de Vincenti.

& opportuna ricordare arcora una vol-
ta che lo scalo ionico ha chiuso 12016 con
una movimentazione complessiva di 216
milioni di tonncllate, con un incremento
del 9,3% rispettoallannoprecedente, con-
formandosi cos fra | maggiort portl ita-
lan). I traffie! sone prevalentemente co-
stitulti dall'arrivo dl materie primeper i
siderungiceedalle spadizionideisuoi pro-
dutt] Tinith, du petrolio greygio per la @f-
[ineria dell'Eni e da esporiazioni di pro-
dotti raffinati, ma nen mancane parenza
a1 impement pale eoliche della Vestas. di
derivatida preumatici esaustidel gruppo
Serveco, di maechinari di imprese im-
piantistiche locali: merci varie che nel
2016 hanno raggiunto i 5 milioni di ton-
nellate, conun aumentodel 19.2% rispetto
al2o15, cuipolsié agmiunto it traffico ro-ro
reso possibile dagli attracchi della Gri-
makdi.

Lo eeenarlo meditarranes

Ma la postzione geouraflca del porto di
Taranto, il suo vastissimoentroterra-che
in realth & ben vedere abbraceia phi re-
gloni del Sudpeninsulare con i foro diffusi
apparati produllivi-lesine numerese ban-
chine, I'estensirme dal mall e § mccordi
ferruviari locandidanoad accogliere traf-
fici di dimensioni ancora mapgiori rispet-
to agli attuali, come & emerso nello studio
della Srm, inquadrati dal suo direttore
Massimo De Andreis nello scenario di
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quelli marittimi mondialie focalizzati poi
in dettagtio nel Mediterranep da Ales-
sandro Panaro.

Lo scalo del capoluogo ionico, dunque,
pur se non ha teceato negli uitimi anni, a
seguito anche delle note vicende giudl.
ziarle dell'llva, | picchi df movimenta.
tjone chwe i vonsentirone ned 2006 di col.
locarsi eon 48 milioni di tonnelkie mo-
vimentatea] 2° posto inlalia alle spalledi
Genava, &in nettaripresa, mapun(edeve)
puntare a infercettare nuovi traffici pro-
venienti non solo dall'Estremo Oriente,
atiraversy i} Canale di Suez ormai rad-

doppiate, ma anche dalla costa occlden.
tale degli Stati Uniti atoraverso il rin-
novato Canale di Panama. Ma in (ale pro-
speltiva - @ bene esserme consapevoli fino
in fondo - deve fronteggiare non solo ba
fortissima concorrenza dei porti del Nord
Furopa, con Rotterdam in testa fin troppo
nota, ma anche quelia di altri scali nel
Mediterranes, da Tanger Med o Port Said
¢ al Pirco, solo per citarnce aleund, oltre
naturalmente alla cencorrenza di altr
porti italtanl.

Taranto, grazle anche all'impegno del
minlsro Delrlo, continua a calamitare le
attenzioni di operatori esteri che, grazie
ad accurall sopralluoghi, slanno apprez-
zande le enormi polenzialita delio scale, §
stai collegamenti ferroviari con i grandi
mercati nazionali ed eurapei e gli incen-
tivi disponibili per nuovi investirmenti
na2! sito. Inoltre, la costituenda Agenzia
per la ricollocazione det dipendenti della
Tet, voluta dal governo, ¢ un'alira op-
portuniti che sl presenta a chi volesse
Investire sull’area portuale cittading, tro-

vandovi personale gii qualificato, anche
se (da agyiornare nelle sue specializea-
zioni

LU'espatianza della Ballali Off-Shaore

Se i traffici athiali - r quelli agzinntivi
che, fra gli altrl, dovrebbe penerare la
cordaia agpiudicalaria del gruppo Iiva -
sono gia un punto di forza delio scalo, per
rafforzarne ulteriormente il ritaneio bi
sopnerchbe incominciare a prendere in

considerazione 1'ipotesi, gia ventilata in
altri portidel Pacse. di tornarc ad espltare
all'interno dell'area attivita produttive i
cui beni finiti abbiano bisognao della viadi
trasporto marittima.

£, del resto, quantn accadeva a Taranto
sino al Duemila con la Bellelj Off Shore!
costruiva  imponenti piattalvime  per
estrzzion) pelrolifere che venlvano poi
{rasporiate e ancorate in van mari del
mondn e nel Mediterraneo per lo sfrut-
tamento di enermi glacimenti. Lo yard
Delleli. dopo essere stato bonificato, po-
trebbe tornare ad essere riusato per at-
tivita di costruzione di nuove pinttafor-

me. Ma anche su altre banchine, previa
saturalmente una approfondita verifica
di fattibilith, potrebbens essere Imprese
impiantistiche dell’area ionica & costrui-
re & mantare nunvi macchinari destinati
all'esporiazione, come peraltro & gia av-
venuto in un recente passato.

Al riguardo, é il caso di ricordare che
nel Mezzogiorno anche in altri parti o
nelle lore immedinte adiocenze si eval
rono, oltre a nquelle canticristiche ¢ na
valmeccaniche, attlvith manifaturiere
strettamente connesse con la modalit del
trasporto marittimo; dal parto di Ortona
in Abruzzo - segnato dalla presensa fra le
altre dells societa implantistica Walter
Taoslo - a quello di Brindisi - ove spiccano
le altivila della Teueri Costrozinni; dal
parta di Augnsta in Sicilia - ove si & con-
solidato un pele di imprese impiantisti-
che frale quali spicca la Irem - a quellodi
Arbatax in Sardegna cve la Saipem ha
costruite piattaforme petroliferc.

Le imprese impiantistiche tarantine,
massafresi ed altre pugliesi localmente
insediate - fra le quali spiceano Cames,
Modomec, Tecnomec, Stoma, LacaltaPle-
tro, Irls, 1] cul fatturato complessivo nel
2015 ha ragglunto § 125,6 milioni di euro-
potrebbers anche sperimentare la pos-
sibilita i costituire una rete o un cop-
sorzioper acnuisire commesse nell'inlero
bacino del Mediterraneo, anche alla luce
del nuavi investimentiinoleogasdotiiche
visi ipotizzana, Alcune di quelle imprese,
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- segue

operando singolarmente, hanno gii in
passate presn alemi ordini, n tottora la-
vorann suqualche mercato estero, manra
sarebbe opportune provare & farlo pos-
sibilmente in gruppo e con sistematicita,
unendo copacita progetiuali. realizzative,
staff di teenici ¢ gruppl di mocstranze.
Insomma, perché non pensarce ad un gran
de consorzio di impiantisti tarantini, sul
modello del Comap, I Consorzio apere
marittime attlvitd portuall di Avgusta in
Slctlia, che @ un organismo consortile di
[inprese prevalenlemenle meceaniche?

Lo altre chanca del porio

Ma il porto di Taranto ha altre grandi
chance da giocarsi sul mercato dei {rallici
internazionali costituite dalla grande
Piattafrma Ingistira gid reallzata, ma
non ancora utilizzata, e dai progetti del
Distripark e Agromed che molto oppor-
turamente la Camera di Commercio in:
tende rilanciare con torza. La Puglia im-
porta grandi quantiti di prodottiapricoli -

fra cui cereali, oleaginose, frutta esntica
(banane, datteri, arachidi .) - ma esporta
anche rilevanti partile di ortofrutia con
alcuni player del comparto (Orchidea
Fruita, Giulisno Puglia Fruit, Giacovel-
1i...) che hanne assunto dimensioni difat
lurato rapgguardevoli, raggiungendo in
qualche casonel 2013 anche 170 millont di
fatturato per singola azienda. Ma si po-
trebbe fare molto di pit, con grandi ag-
gregziond di derale in sinerpla con i
produliori del Metapontine. In realli se
ne disrute da tempo, ma ora é necessarin
passare alia fase della piena operativith
con verifiche puntuali in tempi brevi di
alleanze fra produttori, aggregazioni di
offerta, detinizione di accordi commer-
ciali con catene distributive curopes, sc-
lezione di modalith di oasporto.
Quattrodunque sono le linee per il pie-
no rilanclo dello scalo di Taranto: acqul-
sizione di nuovl trafficl, aggregazione
consortile di impiantistt locall, uellizzo
dells Pialtaforma logistica, atluarionedel

ILBOOMDEL 2016

Lincremento dei traffici
(+9,3%) conferma la presenza
tra i maggiori scali italiani

LA FORZA DEl «PICCOLI»

Le 3 milioni di tonnellate di

merci varie si devono in gran

parte alfimpiantistica locale

Distripark e Agromed. Bisogmerebbe tut-
tavia accelerare verso guesti oblettivi, e
in tali direzioni | ministeri del Mezzo-
glomno, dells Sviluppo economico e delle
[nfrastrutlure, la Reglone con assesso-
rato alle attivita produttive, 'Auterita di
sistemaportuale, Invitalia, Condindustria
locale & Camera di Commercio potreb-
bere costituire o rilanciare tavoli di la-
voro operativi per giungere (sinergica-
maonie) a risultati conereti n tempi il pin
possibile ravvicinati.

Le potenzialith del porie di Taranto,
dunque sono tuttora enormi a vantaggio
delia citta, del suo hinterland, della Pu-
plla, del Sud e dell’intero Paese, ma oc-
turronu action pln precisi e condivisi ¢
crunoprogrammnt definili per alivalizee-
le pienamente. La durissima concorrenza
imternazionale non aspettera cerio i no-
stri tempi e approfittera soprattuttn delle
nostre pigrizie. € sarebbe bene non di-
menticarselo.

*Ukriversits of Bart

VERSO LA SVOLTA Il porto di Taranto: tra la crsi delfllva a 1 sagnali di npresa
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Informazioni Marittime

Propeller Monfalcone analizza 1 nuovi Panama e Suez

“Le infrastrutture per fo sviluppo: i nuovi canali di Suez e Panama. Le prospettive dello sviluppo della por-
tualitd e del settore marittimo regionale”. Sono questi gl argomenti al centro dell‘incontro organizzato
per giovedi 23 marzo (ore 17) da The International Propeller Club Port of Monfalcone presso la sala con-
vegni dell'Azienda speciale porto di Monfalcone.

Ai saluti di Demetrio Caccamo, presidente del Propeller Club di Monfalcone, e di Umberte Masucci, presi-
dente nazionale dei Propeller Club italiani, seguira una relazione tecnica di Alessandro Panaro, capo Di-
partimento economia marittima del Centro Studi SRM, dal titolo “Le infrastrutture per o sviluppo: | nuovi
canali di Suez e Panama”. Si svolgera quindi una tavola rotonda dal tema “Sviluppo e prospettive della
portualita regionale nel contesto”.
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L'Informatore Navale

SAVE THE DATE — ASSEMBLEA GENERALE FE-
DERAGENTI — 26 MAGGIO RAVENNA

FEDERAGENTI
FEDFRAFIONY NAZIONALE AGENTD
RACCOVANSDATARI MARIT LI F
MEDIATOR]I SMLARITTIME

Ravenna, 13 marzo 2017 — Appuntamento il 26 maggio a Ravenna per l'assemblea annuale della Federazione Nazio-
nale degli Agenti Marittimi (Federagenti) che focalizzera la sua altenzione sulle luci e le ombre delfa riforma portuale a
circa un semestre dall'entrata in vigore delle nuove norme e dalla *faticosa nascita” delle autorita di sistema poriuale.

& .".}

et En e o i W
SAVE R
&t i tl‘ ;' ”-H t ’;l

MMAGGIUM'!?
RAVENNA

ASSEMBLEA GENERALE

FEDERAGENTS

cRIORGANMIZZAZIONE DE) PORTI:
10 MESI DOPO=
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Nel 2016 il gruppo OOIL
& tornato ai momenti bui
del 2009

Lo scorso anno é stato
archiviato con una perdita
neita pari a -219,2 milioni di
dollari

La Orient Overseas (International)
Lid. (OOIL) di Hong Kong, grup-
po che opera servizi di trasporto
marittimo containerizzato tramite
la societd integralmente controlla-
ta Orient Overseas Container Line
(OOCL), ha archiviato l'esercizio
annuale 2016 con una consistente
perdita, il primo risultato econo-
mico netto di segno negativo
dopo quello peri a -400,6 milioni
di dollan registrato nel 2009,

Nel 2016, anno nel quale la flotta
di portacontainer della OOCL ha
trasportato volumi di carichi con-
tainerizzati pari a quasi 6,1 milio-
ni di tey, con un incremento del
+9,1% sul 2015 (inferHARE del 27
gennajg 2017), il gruppo OOIL ha
totalizzato ricavi generati dai ser-
vizi marittimi di linea e dalle atti-
vitd portuali e logistiche connesse
pari a quasi 5,3 miliardi di dollari,
con una flessione del -11,0% ri-
spetto ad oltre 5,9 miliardi di dol-
lari nell'esercizio precedente. L'E-
BITDA é ammontato a 288,6 mi-
lioni di dollari e il risultato opera-
tivo & stato di segno negativo e

G

Unione
interporti
Riu mtl

Orient Overseas (Intemational) Ltd.
Evoluzione semestrale dei principah mdicatont econormict e
det valumi containerizzah trasportatt dalla flotta dt OOCL

Em Revenue = Operating profit
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pari a -138,2 milioni di dollari ri-
spetto ad un utile operativo di
138,2 milioni di dollari nel 2015,
Lo scorso anno ¢ stato chiuso con
una perdita netta pari a -219,2 mi-
lioni di dollari rispetto ad un utile
netto di 283,5 milioni di dollani
nel 2015.

1l notevole peggioramento delle
performance economiche dell'e-
sercizio 2016 & stato determinato
principalmente dal calo dei risul-
tati segnato nel secondo semestre
dell'anno, periodo nel quale le
navi di OOCL hanno trasporiato
volumi di carico pari quasi 3,2
milioni di ten, con una progres-
sione del +12,5% sulla prima
metd del 2015. OOIL ha concluso
il secondo semestre del 2016 con
una perdita netta di -162,6 milioni
di dollari nspetto ad un utile netto
di 45,2 milioni di dollari nel cor-
rispondente periodo dell'anno pre-
cedente. I ricavi sono diminuiti
del -15,9% scendendo a 2,7 mi-
liardi di dollari e il risultato ope-
rativo & stato di segno negativo e
pari a -119,6 milioni di dollari ri-
spetto ad un utile operativo di

82,1 milioni di dollari nel secon-
do semestre del 2015,

«Lo scorso anno - ba commentato
il presidente di OOIL, C C Tung -
si ¢ visto uno dei mercati pid dif-
ficili nella storia del nostro setto-
re. Una combinazione tra una cre-
scita costantc ma contcnuta in
molte regioni e un eccesso di ca-
pacitd costruita negli ultimi anni
hanno determinato per gran parte
del 2016 condizioni estremamente
difficili in molte rotte di traffico.
Mentre i prezzi del fuel sono au-
mentati nella seconda metd del-
V'anno, le performance del settore
sono state duramente colpite dai
noli, che spesso sono scesi al di
sotto dei livelli segnati nel 2009, 1
rsultali finanzian registrati dal-
bha osservato
Tung - forniscone una chiar indi-
cazione di quanto le condizioni si
siano aggravate. Un'analisi dei ri-
sultati del settore con un raffronto
trimestre su trimestre o semestre
su semestre dimostra che dalla
metd del 2015 si & verificata
un'intensificazione deile condizio-
ni avverse. Nell'intero 2016 - ha

l'intero settore -

ABB

Power and productivity
for a better worid ™

sottolineato Tung - i volumi tra-
sportati da OOCL sono cresciuti
del 9,1%, ma con un calo dei rica-
vi del 9,9%. Cio riflette il difficile
contesto che ho descritto cosi
come il deludente risultato finan-
ziario dell'annon.

Tung non ha fatto cenno alle indi-
screzioni, diffuse recentemente
dal quotidiano finanziario cinese
*Caixin”, secondo cui il gruppo di
Hong Kong sarebbe in trattative
con il gruppo armatoriale cinese
COSCO Shipping ¢ con quello
francese CMA CGM per la ces-
sione della OOCL (ifmMARE del
19 _gennajo 2017). Il presidente
della OOIL ha invece parlato del-
le opportunita per il futuro della
OOQCL offerte dall'alleanza opera-
tiva “Ocean Alliance”, stretta pro-
prio con la COSCO e con la CMA
CGM nonché con la compagnia
taiwanese Evergreen Line, che di-
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venterd attiva all'inizio del prossi-

mo mese (inf=MARE del 20 aprilc e
3.novembrg 2016).

«ln questt momenti burrascosi,
con un consolidamento del settore
che si sta verificando ad un ritmo
che pochi, o nessuno, aveva pre-
visto - ha rilevato Tung - QOCL
continua a costruire il proprio fu-
turo sui due pilastri deli'adesione
all'alleanza e dell'efficiente impie-
go delle navi piu appropriate per
ciascuna rotta di trafficon. Confer-
mando che Ocean Alliance inizie-
ra ad operare all'inizio di aprile,
Tung ha evidenziato che «collabo-
rare con questi partner importanti
e con i medesimi obiettivi ci con-
sentird di offrire i pidi elevati stan-
dard nel modo pid efficiente dal
punto di vista dei costi. Inolire -
ha aggiunto - la Ocean Alliance
consentird a OOCL di accrescere
la propria attivitd in maniera mi-
surata e attentan,

«Le nostre navi della classe da
20.000 teu - ha ricordato il presi-
dente della OOIL - entreranno in
servizio nel 2017 (infsiMARE del 1°
aprile 2015,ndr). Il nostro investi-
mento in queste navi dimostra il
nostro impegno nel far crescere il
nostro business in modo intelli-
gente ¢ ci consente di conseguire
economie di scala in tutti-i piv im-
portanti traffici Nel
contempo continueremo a concen-

est-ovest.

trarci su un continuo migliora-
mento relativamente ai costi e su
ulteriori progressi relativamente
all'efficienza. Proseguiremo ad in-
vestire nell'information technolo-
gy quale mezzo per migliorare
non sclamente i nostri processi in~
terni, ma anche la nostra intera-
zione ¢ il nostro impegno nei con-
fronti dei clienti».

Tung ha specificato che lo stato di
difficoltd del mercato del traspor-
to marittimo containerizzato pro-
seguird nel prossimo futuro: «mel
settore - ha precisato - il rapporto
tra domanda e offerta rimane uno
dei principali fattori di rischio. Le
prospettive per una crescita nel
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corso del 2017 suggeriscono un
miglioramento della situazione,
ma ci vuole tempo per assorbire
l'attuale eccesso di offerta. Se le
previsioni rimangono incerie, noi
- ha concluso - noi continueremo
sulla strada della strategia ormai
consolidatay.

Proseguono le trattative
con PSA per la gestione di
un noove container
terminal nel porto di
East Port Said

Lo ha confermato Mohab
Mameesh (Suez Canal
Authority) precisando che ci

sono anche aliri interlocutori,
tra cui la cinese COSCQ

Proseguono le trattative con il
gruppo terminalista PSA di Singa-
pore per la progettazione, costru-
zione e gestione di un nuovo con-

Ve

Complete Shipping Information
Always in Hand

Evergreen Line Launches

EVERGREEN LINE

www.evergreen-ling.com

tainer terminal nell'area portuale
orientale del porto di Port Said,
posto allo sbocco sul Mediterra-
neo del canale di Suez. Lo ha as-
sicurato ieri il viceammiraglio
Mohab Mameesh, presidente ¢
amministratore  delegato  della
Suez Canal Autherity (SCA),
smentendo voci secondo cui sa-
rebbero cessati i negoziati con il
gruppo asiatico, il cui avvio risale
alla fine del 2015 quando PSA ha
siglato con Mameesh un memo-
randum of understanding con lo
scopo di realizzare e operare un
nuovo terminal per contenitori
nello scalo portuale egiziano.

Mameesh ha tuttavia precisato che
SCA ha in corso contatti anche
con altri gruppi armateriali e ter-
minalisti per la gestione di ban-
chine nel porto di East Port Said,
tra cui quelli con il gruppo arma-
toriale cinese COSCO Shipping.

Con.Trans. & Service s.r.L

www.contranssrl. it

11 gruppo Onorato
Armatori ha portato a
termine I'acquisizione

della societa terminalista
livornese LTM

Stefano Corsini é stato
nominato presidente
dell'dAutorita di Sistema
Portuale del Mar Tirreno
Settentrionale. La
magistratura ha
dissequestrato il bacino
galleggiante Mediterraneo

1l gruppo Onorato Armatori ha
annunciato di aver portato a ler-
mine l'acquisizione di LTM (Li-
vomo Terminal Marittimo), la so-
cietd terminalista che opera alla
Darsena n. 1 del porto di Livorno
movimentando rotabili e passeg-
geri. 11 pruppo ammatoriate, che
opera principalmente servizi tra-
ghetto con i marchi Moby e Tirre-
nia, ha specificato che l'operazio-
nc ha comportate l'acquisizione
della maggioranza della holding
Agemar Spa e, di conseguenza,
della sua controllata LTM. Inoltre
Onorato Armatori ha reso noto
che nei giomi scorsi, nel corso
della riunione dell'assemblea dei
soci ¢ del nuovo consiglio di am-
ministrazione, il comandante Giu-
seppe Savarese ¢ Matteo Savelli
sono stati nominati rispettivamen-
te presidente € amministratore de-
legato della societa,

«Attraverso l'acquisizione - ha
sottolineato in una nota l'azienda
armatoriale - il gruppo Onorato
Armatori gestird un terminal poli-
funzionale, a servizio del traffico
cabotiero nazionale ed estero, per
la ricezione, l'imbarco ¢ lo sbarco,
lo smistamento e la movimenta-
zione delle merci con prevalenza
del settore rotabile. Un lavoro im-
poriante, che verrd svolio con il
fondamentale contributo di Renzo
Conti, con il quale il gruppo & fe-
lice di lavorare ¢ grazic al quale
sard possibile proseguire nella
strada della condivisione e dello
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sviluppo di un terminal su cui
Onorato Amatori punta forte-
mente. Una conferma, dunque, del
grande interesse che il gruppo nu-
tre per il porto di Livomo, croce-
via fondamentale per il tmffico
merci ¢ passeggeri delle compa-
gnie del gruppo Onorato Armato-
n, che in questo modo potranno
ulteriormente consolidare i colle-
gamenti dello scalo toscano con i
pil importanti porti italiani, in
particolare quelli della Sardegna ¢
della Sicilian.

«ll porto di Livomo - ha confer-
mato Giuscppe Savarcse, nco pre-
sidente di LTM, che tra le altre
cariche ricopre anche quella di di-
rettore generale di Moby di cuij &
responsabile della gestione opera-
tiva della flotta - sta diventando
sempre pit rilevante e strategico
per il gruppo Onorato Armatori .
Questo scalo & fondamentale per
il consolidamento e il potenzia-
mento del nostro network, che
5000 certo proseguira anche in f-
ture. Porterd avanti questo incari-
co con prande impegno ¢ orgo-
glio, consapevole dell'importanza
della carica che mi ¢ stata conferi-
tan.

«Sono molto felice - ha dichiarato
Matteo Savelli che, olire ad essere
il nuovo Ad di LTM ricopre dallo
scorso anno anche la carica di am-
ministratore delegato di Toremar -
che la famiglia Onorato mi abbia
dato nuovamente fiducia affidan-
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domi quest'importante incarico.
Affronterd quest'avventura con la
solita determinazione cercando di
costruire e rafforzare immediata-
mente le sinergie tra il terminal e
le societd del nostro gruppo al
fing di soddisfare al meglio la
clientela del comparto merci».

Intanto il porto di Livorno é stato
ufficialmente affidato alla guida
di Stefano Corsini in quanto il mi-
nistro delle Infrastrutture e¢ Tra-
sporti, Graziano Delrio, ha firma-
to il decreto di nomina assegnan-
dogli la presidenza dell'Autorita
di Sistema Portuale del Mar Timre-
no Settentrionale, il nuove ente
che pestisce i porti di Livorno e
Piombino, quelli elbani (Porto
Fermaio, Rio Marina e Cavo) e Ca-
praia.

«Ringrazio il ministro Detrio e il
govemnatore Rossi - ha dichiarato
Corsini - per la fiducia accordata-
mi. Come ho avuto modo di dire
c'é tanto su cui
lavorare: dobbiamo costruire la
nuova Autoritd di Sistema e deli-
neare una vision in grado di co-
niugare i punti di forza dei due
principali scali portuali dell'Ad-
SP. La prima cosa che fard sard
quella di chiedere alle istituzioni ¢
alle associazioni nazionali di cate-
goria le designazioni per la costi-
tuzione del Comitato di gestione e
dell'Organismo  di
della Risorsa Mare».

nei giomni scorsi,

partenariato

L'AdSP del Mar Tirreno Setten-
trionale ha reso noto che la magi-
stratura ha dissequestrato il baci-
no gallepgiante Mediterraneo a
distanza di un anno e mezzo dal

mtmrrnmmnsaonnonm .
DLTRE 130 PORTI, 50 PAESHE 4 CO ENTE

tragico incidente occorso alla
nave oceanografica Urania che
costd la vita ad un operaio di 38
anni. Il provvedimento & stato no-
tificato il 6 marzo scorso dal pub-
blico ministero Antonella Tenera-
ni € trasmesso ad Azimut Benetti
cinque giorni dopo. «Siamo con-
tentin, ha sottolineato il segretario
generale dell'ente, Massimo Pro-
vinciali. «In questi 18 mesi - ha
aggiunto - non siamo mai rimasti
fermi. Nei prossimi gioni dovreb-
bero maturare le condizioni per fa
rimozione del relitto della nave
Urania e potremo cosi cominciare
a verificare i danni ¢ a gestire Ie
ricadute sui tempi di gara». La
gara & relativa all'affidamento del-
la gestione per un periodo fino a
venti anni del comparto dei bacini
ed era stata bandita il 27 marzo
del 2015 e quindi sospesa dal
giomo delllincidente, verificatosi
il 25 agoste dello stesso anno.

L'AdSP ha ricordato che lo scorso
IS5 setternbre il bacino Mediterra-
nco ¢ stato rimesso in galleggia-
mento e il 23 settembre il pubbli-
co ministero ha autorizzato l'aper-
tura dei cosiddetti “passi d'uomo”
per lo svuotamento delle casse di
zavorra liquida ancora piene, al
fine di portare la platea del bacino
al livello della banchina, opera-
zione anche questa gid effettuata.
Dopo leffettuazione delle opera-
zioni di pulizia e smaltimento ri-
fiuti ¢ amrivato ora il dissequestto
della struttura.
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Signorini ha presentato la
squadra di vertice
dell’ Antorith di Sistema
Portuale del Mar Ligure
Occidentale

L'armonizzazione delle
procedure e delle regole nei
porti di Genova e Savona
riguardera anche le tariffe
(canoni di concessione e tasse
portuali). Un manager per
I'aeroporto del capoluogo
ligure

Sono tante le questioni che dovrd
affrontare l'Autorita di Sistema
Portuale del Mar Ligure Occiden-
tale, l'ente che questanno & su-
bentrato nella gestione de porti di
Genova e di Savona alle rispettive
Autoritd Pormuali, ma per certi
versi sono meno numerose di
quelle con cui le due authority
portuali dovevane confrontarsi
appena pochi anni fa. I problemi
sul tavolo della nuova AdSP, che
¢ stata istituila a seguito della n-
forma della governance dei porti
italiani introdotta dal governo la
scorsa estate, sembrano essere es-
senzialmente incentrati sul solo
porto di Genova.

Per Savona, non sembrano esserci
alternative al sepuire la strada gia
tracciata dall'Autoritd Portuale. Il
nodo  della realizzazione della
piattaforma multipurpose, infatti,
¢ pid stato sciolto da tempo dal-
T'authority portuale savonese che
ha avviato il pil grande progetto
portuale in partnership tra pubbli-
co e privato con il gruppo armato-
riale danese A.P. Maeller-Marsk
per la realizzazione di un contai-
ner terminal che diventera opera-
tivo il prossime anno nel bacino
portuale di Vado Ligure. Si prose-
guird su questo tracciato - ha con-
fermato opgi il presidente dell'Ad-
Sp, Paolo Emilio Signorini, pre-
sentando i membri del primo Co-
mitato di gestione del nuovo ente
portuale che vede, a fianco dello
stesso Signorini, Francesco Parola
quale rappresentante della Regio-
nec Liguria, il sindaco Marco Do-
rie a rappresentare la Cittd Metro-
politana di Genova, Cristoforo

Canavese come esponente del Co-
mune di Savona e il capitano di
vascello Domenico Napoli nelle
vesti di rappresentante dell'Auto-
ritd Marittima.

Se per Savona-Vado il futuro é
gid approssimativamente delinea-
to, per Genova lo scenario & piu
complesso. Nel settore dei contai-
ner, in questi giorni si & definita a
grandi lince la schicra degli ope-

A

europea servizi terminalistici

ratori che gestiranno questi traffi-
ci sulle banchine del capoluogo li-
gure, ammesso che a questi ven-
gano rinnovati i contratti di con-
cessione in scadenza, Nelle scorse
settimane i fondi Infracapital e In-
fraVia hanno stretto un accordo
per comprare la Gruppo Investi-
menti Portuali (GIP) ed entreran-
no cosi prepotentemente nel capi-
tale delle societd teyminaliste che
gestiscono i due principali contai-

your port-gperator-in ﬁb}fﬂ

ner terminal dello scalo genovese,
ovvero il SECH e il VTE, que-
stultimo controllato dal gruppo
PSA di Singapore. Negli stessi
giomi il gruppo armatoriale Medi-
terranean  Shipping Company
(MSC) ha stretto un‘intesa per ac-
quisire quasi metd del capitale
della Ignazio Messina & C., la so-
cietd armatoriale genovese che ge-
stisce un terminal per rotabili ¢
merci varie nel porto dei capoluo-
go. Inoltre MSC & parmer della
Gruppo Investimenti Portuali nel-
l'ambito del Consorzio Bettolo,
che da alcuni si & aggiudicato la
gestione del nuovo container ter-
minal adiacente al SECH che sta
sorgendo con il ricmpimento di
Calata Bettolo.

Signorini ha confermato che an-
che in questo caso si proseguird
sulla strada tracciata, ma accele-
rando i tempi: ricordando che 'as-
segnazione del terminal di Calata
Bettolo risale ormai al 2008 e che
pero sinora il contratio non & stato
definito né stipulato, il presidente
delllAdSP ha specificato che la
questione sard sul tavolo della
prossima riunione del Comitato di
gestione, quindi tra circa un mese,
intervallo che Signorini ha defini-
to adeguato a cadenzare gli incon-
tri dell'organo dell’ente portuale a
meno di casi urgenti che richieda-
no una pit tempestiva soluzione.

Cristoforo Canavese, parlando dei
possibili margini di crescita dei
porti di Genova ¢ Savona nel scg-
mento dei container, ha rilevato
che & verosimile nei prossimi anni
un incremento pari a 1,5-2 milioni
di ten. Se questo, come presumi-
bile, & vero - ha sottolineato Si-
gnorini - l'integrazione dell'offerta
genovese con quella della piatta-
forma multipurpose di Savona «&
giustificatay.

Commentando 'ingresso dei fondi
nel capitale della GIP, Signorini
ha affermato che «l problema non
¢ la GIP, ma sono gli storici ope-
ratori genovesi che stanno passan-
do la mano», in quanto - ha rile-
vato - «hanno bisogno di spalle
pit larghe non solo dal punto di
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vista finanziarion.

Se altri temi da affrontare per il
futuro dello scalo genovese, come
quello del comparto della naval-
meccanica, non seno stati ricorda-
ti nel corso della presentazione
del nuovo Comitato di gestione,
Signorini ha menzionato quello
dell'acroporto Cristoforo Colom-
bo confermando lintenzione di
privatizzare l'ente che lo gestisce
giz proclamata dalla precedente
authority, ma annunciando anche
il proposito di porlo nel frattempo
sotto la pguida di un manager
esperto del settore,

Un altro tema - ha precisato Si-
gnorini - & anche quello della
standardizzazione dei contratti di
concessione, per rendere piu chia-
i ¢ Wrasparenti i termini del rap-
porto tra concedente e concessio-
nario.

Che l'accorpamento delle Autorita
Portuali di Genova e di Savona
abbia introdotto la necessitd di
uniformare procedure ¢ regole lo
ha ricordato anche Francesco Pa-
rola, chiarendo che cid avverrd
enche per le tariffe, ovvero princi-
palmente per i canoni di conces-
sione ¢ le tasse portuali.

Iniziando ad illustrare I'agenda del
neo Comitato di gestione, Signo-
rini ha evidenziato la necessitd, a
cuj & venuta incontro la riforma
detla governance dei porti italiani,
di individuare sul territorio nazio-
nale i principali sistemi portuali
da presentare sul mercato mondia-
le ad interlocutori quali la Cina.
Se, come ha confermato Signori-
ni, le denominazioni topografiche
di Genova e Sevona sono poco
conosciute dai cinesi, rimane da
chiedersi con chi questi avranno
creduto di parlare quando il presi-
dente dell'Autorita di Sistema
Portuale li ha incontrati nella sua
recente missione in Cina, dove ri-
spetto a Genova e Savona il topo-
nimo Mar Ligure Occidentale &
assai piil ignoto ¢ indecifrabile.

Bruno Bellio

CNA-Fita denuncia un
possibile accordo al
ribasso tra Artoni e

Fercam

L'associazione evidenzia che
sarebbe un dramma per
Vindotto

CNA-Fita ha resc noto che alla
fine della scorsa settimana sareb-
be stato raggiunto un accordo per
l'acquisizione delle attivita di tra-
sporto e di logistica della emiliana
Artoni da parte della Fercam, ope-
razione che un mese fa si era are-
nata (iJesHARE del 15 [cbbraig

2017). L'associazione dell'autotra-

di categoria e l'assessore Palma
Costi. A quanto pare - ha precisa-
to Franchini - lintesa negoziale
prevede che Fercam acquisisca
solo 13 filiali, le pii piccole,
avendo gid ereditato i principali
clienti di Artoni. In questo modo -
ha denunciato la rappresentante di
CNA-Fita - chi resta stritolato da
questa possibile intesa tra colossi
sono i fomitori: si dimentica l'in-
dotto e si mettono in ginocchio
diverse centinaia di piccoli e medi
imprenditori».

In vista dello specifico incentro
che si temd domani al Ministero
dello Sviluppo economice, Fran-
chini ha settolineato che «l'accor-
do non sana affatto i problemi le-
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sporto ha specificato che si tratte-
rebbe perd di un'acquisizione par-
ziale.

Si tratta - ha affermato la presi-
dente nazionale CNA-Fita, Cinzia
Franchini - di «una nuova sintesi
al ribasso tra il gruppo Artoni e
l'azienda bolzanina Fercam. L'ac-
cordo tra i due gruppi dell'autotra-
sporto e della logistica - ha antici-
pato Franchini - sarebbe giunto
due giorni fa, allindomani dell'in-
contro a Roma al Ministero dello
Sviluppo cconomico ¢ dell'incon-
tro tenutosi a Bologna, presso la
Emilia-Romagna, 1'8
marzo tra sindacati e associazioni

Regione

gati alla crisi del gruppo Artoni ¢
al passo indietro del gruppo Fer-
cam di Bolzane. Ad andare in cri-
si - ha osservato - & un intero
comparto: parliamo di oltre ai 560
dipendenti assunti e di circa 2.500
lavoratori autonomi, artigiani, in-
diretti molti dei quali prestano
servizio in aziende, cmiliane e
non solo, associate alla Fita e che
da mesi attendono i pagamenti do-
vuti. Molti artigiani dell'autotra-
sporto sono esposti anche per cen-
tinaia di migliaia di euro col grup-
po Artoni e hanno continuato a la-
vorare sicuri della risoluzione dei
problemi economici con l'acquisi-
zione da parte di Fercam, avendo

avuto pgaranzie sulla continuitd
aziendalen.

«Se confermato - ha concluso la
presidente nazionale CNA-Fita -
questo accordo su appena 13 filia-
li non risolve dunque il problema.
Le banche non accettano pid pro-
roghe ¢ le aziende rischiano la
chiusura: parliamo di diverse cen-
tinaia di imprenditori. Mi aspetto
che martedi, al tavolo al Mi.SE a
Roma, venga affrontato quello
che ¢ un vero e proprio dramma e
chiediamo ancora una volta di es-
serc invitati al tavolo per rappre-
sentare le problematiche di un in-
tero comparto, quello degli im-
prenditori dell'autotrasporton.

Intanto, a conclusione dell'incon-
tro che si € tenuto mercoledi a
Bologna tra Regione Emilia, asso-
ciazioni di impresa dell’'Emilia-
Romagna, CNA, Legacoop, sinda-
cati regionali di Cgil, Cisl e Uil
della categoria dei Trasporti per
fare il punto sulla crisi dell'azien-
da di logistica del gruppo Artoni,
¢ stata evidenziata la necessitd di
mettere in campo, con rapidita,
ammortizzatori sociali straordinari
per crisi per i dipendenti dell'Ar-
toni e di quelle mono-committenti
a essa collegata, ma anche am-
mortizzatori in deroga per i lavo-
ratori dell'indotto. Al termine &
stato sottoscritto un verbale che
sintetizza la posizione del territo-
rio emiliano-romagnolo da portare
al tavolo nazionale a Roma che si
riunird domani. «Nello specifico -
si legge nel verbale - le parti han-
no individuate nella Cigs lo stru-
mento attivabile per i lavoratori
dipendenti diretti di Artoni e delle
aziende mono-committenti della
stessa; nelta Cigs o nella Cig in
deroga quello attivabile per i la-
voratori dipendenti di aziende non
mono-committenti di Artoni». E
slata espressa anche preoccupa-
zione per la forte esposizione fi-
nanziaria delle imprese dell'intera
filiera che operanc a favore del
gruppo Artoni, situazione che po-
trebbe farle implodere.
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Flessione del traffico dei
container nel porto di
Singapore a febbraio

Lo scalo ha movimentato
complessivamente 48,1
milioni di tonnellate di merci
(+3.0%)

Lo scorso mese il porto di Singa-
pore ha movimentato 48,1 milioni
di tonnellate di merci, con un in-
cremento del +3,0% rispetto a
46,7 milioni di tonnellate movi-
mentate nel febbraio 2015, L'au-
mento € stato determinato dai
maggiori volumi di carichi operati
in tutti i settori ad eccezione di
quello dei container dove il totale
¢ stalo di 25,1 milioni di tonnella-
te, con un calo del -2,6% sul feb-
braio 2015, ed ¢ stato realizzato
con una movimentazione di con-
tenitori pari a 2.297.200 teu (-
3,6%). Il traffico petrolifero ¢ cre-
sciuto del +11,0% salendo a 19,6
milioni di tonnellate ed in rialzo
sono risultati anche i traffici di
rinfuse non petrolifere e di merci
convenzionali che sono ammonta-
ti rispettivamente a 1,3 milioni di
tonnellate (+4,2%) e 2,1 milioni
di tonnellate (+3,5%).

Nel primo bimestre del 2017 lo
scalo portuale asiatico ha movi-
mentato complessivamente 99,1
milioni di tonnellate di carichi,
con una progressione del +7,0%
sui primi due mesi dello scorso
anno. Nel settore dei container il
traffico & stato di 52,2 milioni di
tonnellate (-0,9%) ed ¢& stato tola-
lizzato con una movimentazione
di container pari a 4.920.500 teu
(+1,0%). Le merci convenzionali
si sono attestatc a 3,8 milioni di
tonnellate {-8,7%). Le rinfuse pe-
trolifere e quelle di altro tipo somo
state pari rispettivamente a 40,2
milioni di tonnellate (+21,8%) ¢
2,9 milioni di tonnellate (+6,2%).

Convegno del Propeller
Club di Monfalcone su
“Le infrastrutture per lo
sviluppo: i nuovi canali di
Suez e Panama®

8i svolgera giovedi 23 marzo

I The International Propeller
Club Port of Monfalcone ha orga-
nizzato per il prossimo 23 marzo
alle ore 17.00 a Monfalcone, pres-
so la sala convegni dell'Azienda
speciale Porto di Monfalcone, un
incontro sul tema “Le infrastruttu-
re per lo sviluppo: i nuovi canali
di Suez e Panama. Le prospettive
dello sviluppo della portualitd e
del settore marittimo regionale™.

Ai saluti di Demetrio Caccamo,
presidente del Propeller Club di
Monfalcone, e di Umberto Ma-
succi, presidente nazionale dei
Propeller Club italiani, seguird
una relazione tecnica di Alessan-
dro Panaro, capo Dipartimento
economia marittima del Centro
Studi SRM, dal titolo “Le infra-
strutture per lo sviluppo: i nuovi
canali di Suez e Panama".

Si svolgerd quindi una tavola ro-
tonda dal tema “Sviluppo ¢ pro-
spettive della portualitd regionale
nel contesto™ a cui parteciperanno
Giacomo Borruso, presidente di
Interporto di Trieste, gid professo-
rc di Economia dei Trasporti pres-
5o 1'Universitd di Trieste, Girola-
mo Carignani, presidente di CE-
TAL (Central European Terminal
and Logistics), Zeno D'Agostino,
presidente dell'Autorita di Sisterna
Portwale del Mare Adriatico
Orientale, Stefano Baro, direttore
generale della Cassa di Risparmio
Friuli Venezia Giulia, e Vittorio
Torbianelli, professore di Econo-
mia applicata presso 'Universita
di Trieste. Le conclusioni sono
state affidate ad Anna Maria Ci-
sint, sindaco di Monfalcone, e a
Mariagrazia Santoro, assessore
alle Infrastrutture della Regione
Autonora Friuli Venezia Giulia.

NGNV

TRAGHETTI PER
SARDEGNA, SICILIA, SPAGNA. TUNISIA.
MAROCCO E ALBANIA.

Quest'anno, secondo
Cemar, il traffico
crocieristico nef porti
italiani caler: del -9,7%

Attesi 9.840.000 passeggeri

Quest'anno il traffico crocieristico
nei porti italiani diminuird del
-9,7%. Lo ritiene l'agenzia marit-
tima genovese Cemar Agency
Network che ha presentato le pro-
prie previsioni per il settore delle
crociere nell'ambito dell'evento
fieristico internazionale Seatrade
Cruise Global che & in corso a
Fort Lauderdale, in Florida.

«La crescita delle crociere - ha
spiegato il presidente della Ce-
mar, Sergio Senesi - prosegue
inarrestabile, ma a beneficiame
non sara I'ltalia che nel 2017 assi-
sterd invece a un decremento im-
portante in termini di passeggeri

movimentati e di toccate nave». In
particolare, l'agenzia genovese ri-
tiene che quest'anno si registrerd
un sensibile calo sia in termini di
passeggeri movimentati nei porti
italiani, con wun totale di
9.840.000 unitd (-9,7% rispetto a
10.895.279 passeggeri nel 2016)
sia una flessione delle toccate
nave negli scali nazionali (-10,3%
dalle 4.885 del 2016 alle 4.383
del 2017). Secondo Cemar, inol-
tre, nel 2017 il numero di navi in
transito nelle acque italiane si at-
testerd sulle 133 unitd, in rappre-
sentanza di 42 compagnie di navi-
gazione, contro le 146 navi del
2016.

«Le proiezioni - ha aggiunio Sc-
nesi - indicano che i Caraibi, 'A-
laska e il Far East saranno le de-
stinazioni di punta di quest'anne,
quelle su cui la domanda del mer-

cato registrerd sicuramente una
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forte crescita. Si registrerd invece
un importante calo nella presenza
di navi da crociera nei porti italia-
ni riconducibile soprattutto all'ab-
bandono di diverse compagnie
americane e alla stagnante situa-
zione del porto di Venezia a causa
del limite di tonnellaggio. Inoltre
nel caso in cui, come gi2 paventa-
to, le principali compagnie ripren-
dessero ad effettuare scali nel por-
to di Tunisi, si verificherebbe un
ulteriore calo di almeno 100.000
passeggeri movimentati nei porti
italiani, soprattutto a Cagliari,
Trapani e Palermo. L'ltalia - ha ri-
levato Senesi - resta comunque la
prima destinazione crocieristica

nel Mar Mediterraneo».

Per Cemar, quest'anno Civitavec-
chia sard ancora il primo porto
italiano con 2.296.000 passeggeri
movimentati (-1,9% rispetio al
2016); seguiranno Venezia con
1.342.000 passeggeri (-17,4%)
Genova 973.000 (4,4%) ¢ Savo-
na con 937.000 passeggeri
(+4,0%). Al quinto posto ci sard
Napoli che registrerd un forte calo

con soli 861.000 passeggeri movi-

Ll

LIGURIAN PORTS ALLIANCE

PORT AUTHORITIES

SAVONA » GENOA « LA SPEZIA
italy’s premier. port cluster

mentati {-34,1%) e quindi Livor-
no 657.000 passegpgeri (-18,7%).
Cagliari, al settimo posto con
395.000 passeggeri, sard in con-
all'attuale
esclusione di Tunisi dagli itinerari

trotendenza  grazie

delle crociere nel Mediterranco
occidentale. La classifica dei pri-
mi dieci porti italiani ¢ completata
da Palermo, La Spezia ¢ Messina.

Cemar ha specificato che nel 2017
resia invece praticamente invaria-
to il totale di porti italiani coin-
volti nel traffico crocieristico (74
rispetto ai 73 del 2016).

I'olandese Spliethoff
ordinato sei nuove navi
multipurpose

Saranno costruite dal cantiere
navale cinese Zhejiang Ouhua
Shipbuilding Co.

La societd armatoriale olandese
Splietheff ha ordinato al canticre
navale cinese Zhejiang Ouhua
Shipbuilding Co. la costruzione di
sei navi multipurpose che saranno
realizzate secondo i requisiti pre-
visti dal codice internazionale per
le unitd che operano in acque po-
lari. Le navi, di circa 18.000 ton-

3m

ICTSI
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nellate di portata lorda, saranno
lunghe 165 metri.

La prima delle sei nuove navi, che
sard battezzata con il nome di
Raamgracht, sari presa in conse-
gna nel gennaio 2019 e sara se-
guita dalle conscgne delle altre
cinque navi gemelle Realengra-
cht, Reguliersgracht, Rijpgracht,
Ringgracht e Rozengracht che av-
verranno con intervalli regolari di
due mesi.

Nel 2016 i terminal
portuali del gruppo
ICTSI hanno
movimentato 8,7 mitioni
di container (+11,7%)

L'anno é stato archiviato con
un utile nesto di 193,5 milioni
di dollari (+180,5%)

Lo scorso anno i terminal portuali
del gruppo filippino International
Container Terminal Services, Inc.
{ICTSI) hanno movimentato un
traffico dei container pari a 8,7
milioni di teu, con un incremento
del +11,7% rispetto a 7,8 milioni
di teu nel 2015. I terminal asiatici
del gruppo hanno movimentato
4,5 milioni di teu (+11,2%), i ter-
minal nelle Americhe 3,0 milioni
di teu (+9,7%) e gli altri terminal
di ICTSI 1,1 milioni di
(+20,0%).

teu

Nel solo quarto trimestre del 2016
il traffico é ammontato complessi-
vamente ad oltre 2,2 milioni di
teu, in crescita del +12,3% sul pe-
riodo otiobre-dicembre dell'anno
precedente.

Il gruppo ha archiviato Pesercizio
2016 con ricavi dalle attivitd por-
tuali pari a 1,13 miliardi di dolla-
ri, in rialzo del +7,3% sull'eserci-
zio precedente. EBITDA ed EBIT
si sono attestati rispettivamente a
525,1 milioni di dollari (+16,7%)
¢ 377,2 milioni di dollard
(+16,6%). L'utile netto & stato pari
a 193,5 milioni di dollari
(+180,5%).
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